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CARACTERISTIQUES
Dimensions

Dimensions en metres
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MOTEUR - EMBRAYAGE - BOITE DE VITESSES

Moteur Type de boitede
iy vitesses
Type véhicule Type embrayage
Type Cylindrée Mécanique
B545 Z7TX 2963 235 DT 8250 PKS
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MOYENS DE LEVAGE
Cric rouleur - Chandelles

@ Sigle sécurité (précautions particuliéres a respecter {ors d'interventions)

REMARQUE : pour permettre de lever le véhicule {ex. : pont deux colonnes) forsque celui-¢i est tres bas
(suspension pilotée &n panne) il est nécessaire de mettre des cales sous |les roues du véhicuie pour pouvoir

mettre les patins sous les appuis de cir¢ de bord.

QUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Cha.
Cha. 408-01
ou
Cha. 408-02

280-02 Cale adaptable sur cric rouleur

Douille adaptakle sur cric rauleur

L'utilisation d’un cric rouleur impligque
@ obligatoirement I'emploi de chandelles
appropriges,
|| est interdit de lever |e véhicule en prenant appui
sous les bras de suspension avant ou tirants arriere
sous le berceau train et sous le pont arviére (4 x 4).

Suivant le type de cric rouleur, utiliser les douilles
Cha. 408-01 ou Cha. 408-02 pour placer la cale
Cha. 280-02.

Paur lever 'avant 'ou 'arriére prendre appui sous
les points de levage du cric de bord.

CRIC ROULEUR LATERALEMENT
Utiliser |a cale Cha. 280-02.

Prendre appui sous le bavolet au niveau de la
parte avant.

Positionner la feuillure correctement dans la
rainure ce la caie.

95 077-1

Ne jamais lever ie vehicule en prenant appui sous
le bavolet sans la cale Cha. 280-02. Risque de
déformer la feuillure.

CHANDELLES

Pour mettre le véhicule sur chandelles, les posi-

tionner obligatoirement :

- soit sous les renforts prévus pour soulever le
véhicule avec le cricde I"équipement de bord,

- soitsous les plots situés derrigre les renforts.

Le positionnement des chandelles & |"arriére s’ef-
fectue en levant le véhicule latéralement.

BS 6579-1-95D19 (1
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MOYENS DE LEVAGE
Pont a prise sous caisse

Couper la cale en forme de V avec un entre-axes
de 470 mm, pour pouveoir plater les fixations du
bavelet dans les V.

—< po—

96 907 5

CONSIGNES DE SECURITE @

Plusieurs cas de figure sont a considérer:
1-CAS DE DEPOSE D'CRGANES

D'une maniere générale, ne jamais utiliser un
pont & 2 colonnes, chague fois qu’un pont a
quatre colonnes peut convenir.

Si cela n'est pas possible, placer |les patins de
levage sous la feuillure de caisse au niveau des
appuis du ¢ric de I'équipement de bord.

2 - CAS PARTICULIER DE LA DEPOSE - REPOSE BV
GROUPE MOTOPROPULSEUR

Dans ce cas precis, la caisse du véhicule devra im-
pérativement étre rendue solidaire des bras du
pont & deux colonnes avec des patins spéciaux.

Sociéte FOG :
Référence FOG 449 8111 - 449 8411

ou

Société CHEMICO :
Rétérence 39 2550 (001

Ceux-ci sont & placer impérativement au droit des
appuis de cric de bard. lls devront étre encliquetés
dans les lumiéres des feuillures de bas de caisse.
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REMORQUAGE
Tous types

POUR LE REMORQUAGE SE REFERER A LA LOI EN VIGUEUR DANS CHAQUE PAYS.
NE JAMAIS PRENDRE LES TUBES DE TRANSMISSION COMME POINTS D'ATTACHE.
Les peints de remorquage peuvent étre utilisés uniquement pour le remorquage sur route. lis ne peuvent

servir en aucun cas pour sortir le véhicule d'un fossé, pour un dépannage similaire, ou gour soulever
directement ou indirectement le véhicule.

AVANT ARRIERE

96 4855

Transmission intégrale

La conception du véhicule {entralnement permanent des 4 roues sans possibilité de désaccouplement)
n‘autorise pas une différence importante de vitesses entre roues avant et arriere : il y a RISQUE DE DESTRUC-
TION DU VISCOCOQUPLEUR.

C'est pourquci le DEPANNAGE DU VEHICULE DOIT £ETRE EFFECTVE ;

- SUR UN PLATEAU {véhicule immobile sur ses 4 roues)

— PARTRACTION SUR SES 4 RQUES (i cette opération est autorisée par la législation en vigueur dans le pays
concerng).

ILEST INTERDIFY DE REMORQUER LE VEHICULE :

- train arriere levé
~ train avant leve.
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LUBRIFIANTS INGREDIENTS
Capacité - Qualiteés

Organes Eapacite Qualité Particularités
enlitres
Moteurs Essence Encasde Pays C.E.E.
{huile) vidange
Z7X 6,2
(sa.ns filtre a _15°C +15°C
huile) .
plus 0.5 litre -30°C -20°C | -10°C 0°C +10°C | +20°C +30°C
avec te filtre -l ) H | | Ly
a huile J
CCMC-G4 15W5K0
—+ >
CCMC-G5 10W5S0
»*
CCMC-G5 5W40 - SWS50
-+

Autres pays

-15°C
=-30°C -20°C | -10°C  0°C +10°C +20°C +30°C
- I i | t >
API SG 15W40
>
APl 5G 10W40
»
APISG 10W30
&
APISG 5W30
«
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LUBRIFIANTS INGREDIENTS
Capacite - Qualités

déminéralisée

Qrganes Capacité Qualite Particularités
an litres
Boites de vitesses
TRANSELFTRZ 75W 80 W {(Normes AP{ GLS ou MILE2105 C ou D)
2,1 mini
FES 2,6 maxi
{avec filtre
0,25)
PontOT2 13
Circuit de freins | ABS : 1 SAEJ 1703 Les liquides de frein doivent étre
et DOT3 homologués par le bureau d’études
Reservoir & 76 (environ) Carburantsans plomb
carburant
Direction Réservoir ELF Renault matic D2
assistée séparé ou
1.1 Mabil ATF 220
Circuit de Glacéol AL Protection jusqu’'a —23°C pour climats
refroidissement {type C) _ chauds, tempérés et froids.
Z7X 10 N'ajouter que de VFeau |Protection jusqu'd —40°C pour climats

grands froids.
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VIDANGE REMPLISSAGE
Moteur

MATERIEL INDISPENSABLE

Clé de vidange moteur

VIDANGE : bouchon (1) REMPLISSAGE : bouchan (2}
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VIDANGE REMPLISSAGE
Boite de vitesses

VIDANGE : bouchon (1)

REMPLISSAGE : bouchon (2)

NIVEAU : jauge (3)

J Pz 95 00RR
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ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR

Frrre

PR Lo

" g . 3
Identification iR
Typede Moteur 533552‘: Cylindrée | Alésage Caurse Taux
gl 3
véhicule maniells {cm3) {mm} (rmm)
B545 Z7X PK9 2963 93 72,7 76

Manuels de réparation moteur & consulter : Mot. Z {E)
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ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR
Pression d'huile

Moteurs 27X

La mesure de la pression d’huile s’effectuera a I'aide d'un multimetre.

P— e N/
A
— —
W
- MOT 843
o+
956775

148 Transmetteur de pression d’huile
Mot.843  Prolongateur
A Multimétre

Déhrancher le connecteur du transmetteur de pression d’huile.

Placer le prolongateur de l'outil Mot. B43 sur le transmetteur de
pression d’huile.

Intercaler entre le prolongateur &t la masse un multimatre {(A).

La variation ohmique est inversement proportionnel a la pression
d’huile.

Résistance du capteur en fonction de la pression, par valeur ¢roissante,
a température ambiante

PRESSION EN BAR RESISTANCE EN OHMS
+15
0 270 7T
4 108 £ 8
8 0430
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ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR
Moteur - Boite de vitesses

OUTILAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Rou. 604-01 Immobilisateur de moyeu
T.Av. 476 Arrache rotule
B.Vi. 31 -01 Broches pour goupilles élastiques

MATERIEL INDISPENSABLE

Positionneurde charge

COUPLES DE SERRAGE {en daN.m) @
Visderoues 10
Ecrou du tampon hydro-élastiques - 10,5
Vis du tampon de boite de vitesses 4
Ecrou de transmission droite 25
Boulon pied d’amartisseur 25.5
Vis de transmission longitudinale 2,5
DEPOSE

Mettre le véhicule sur un pent 2 colonnes (Voir
chapitre 0, moyens de fevage).

Déposer la batterie.

Attacher le capot a I'antenne de toit & I'aide d’une
ficelle.

Déposer:
- le carter de protection moteur

- {esroues avant
- les protections des passages de roues

les fixations latérales droite et gauche du
houclier.

=

I

95494
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ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR
Moteur - Boite de vitesses

Tirer et déclipser les laves projecteurs

96 506 S

Extraire le bouclier et déconnecter |e faisceau des
projecteurs additionnels.

Déposer les clighotants

Débrancher les connecteurs des aptiques

Vidanger :

- le circuit de refroidissement par la durit
inférieure du radiateur,

- le fréon d'air conditionné,

- la boite de vitesses

Déposer les fixations de la traverse supérieure (D)
Ne pas oublier le cable d'ouverture du capot
moteur,

94 994 R1

Débrancher |la canalisation des lave-projecteurs {E)

R \1

A
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ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR
Moteur - Boite de vitesses

- |la vis de fixation des durit du condenssur de
condittonnement d’air.

Débrancher les connecteurs sur le coté droit {F)

e

e ram)
e

Extraire la traverse projecteurs ,
Déposerl'échangeLﬁ aijr,fair Débrancher les tonnecteurs du cablage groupe
motoventilateur dans 1"aile avant gauche.

N>

' {n
nn "'I‘.\'hr h
-' E«ﬁ;mr--nrwﬂim-;
Mrew s T TIrs

96 489 5
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ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR
Moteur - Boite de vitesses

Débrancher :

- iefusible de fonction moteyr,

- le fil d’alimentation de ia platine fusible,
le connecteur du cablage moteur

Deposer :
- les vis de fixations du radiateur et du refroi-
dissement de direction assistée (G),

94 995 R3

Extraire i'ensemble radiateur.

Deéposer:

- lestuyaux des Turbocompresseurs au filtre a air
le filtre & air
tes points d’accrochages du filtre a air

45 OBE R1

- |"écroude la fixation {B)

Dévisser les deux vis (A) de fixation inférieure (les
dévisser jusqu’a constater la désolidarisation du
filtre ¢e son support}.

Déposer le filtre.

Débrancher :

- le cable d’accélérateur

- le cable de tachymeétre

- le récepteur hydraulique d'embrayage

- la durit de dépression de frein

- le module de puissance d’'allumage et son
sUpport.
les durit d’aérotherme, pour cela, a I"aide d'un
tournevis, appuyer en (D} et tirer fortement en
arrigre les deux durit pour les désaccoupler du
radiateur

Attention aux deux joints d'embouts

950449 R

16-6



ENSEMBLE MOTEURET BAS MOTEUR
Moteur - Boite de vitesses

- lescébles de sélection de vitesses

CESSUS

SURLECQTE

QN /TR

N W=

T 94996R

Pour ceci, enlever les épingles (C}

A l'aide d'un tournevis déposer les obturateurs
des &triers de freins

Déposer les fixations des étriers de freins.

A l'aide d'un tournevis effectuer une pression sur
les ressorts des étriers de frein, vers |'avant du
véhicule pour les dégager.

96 487 5

Attacher les étriers au chassis
Deéposer les capteurs ABS

10 -7



ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR
Moteur - Boite de vitesses

Coté gauche, déposer - |a descente primaire d'echappement et ['écran
- les trois vis de fixation du soufflet de thermigue {A}
transmission,
- larotule de direction a l'aide de |'outil
T.Av. 476

85236R

Déposer les vis sur bride de sortie de boite de
vitesses.

95 234-1R

- les boulons de fixation du pied d’amortisseur,
basculer I'ensemble,

- l'écrou de la rotule inférieure, extraire
I"ensemble

Repérer la position de |a transmission par rapport
ala bride de pont par une touche de peinture.
Placer {a transmission a gauche du véhicule posée
sur le berceau.

954135
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ENSEMEBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR
Moteur - Boite de vitesses

- lesfixation de la biellette de retenue de couple
77 1L [ I
I th_:}l_L__ |||_ | Illl'l L
'- %}?gr I' \H @ )
W &5 14 4

[ —

94998 —

Coté droit, déposer :
- les deux vis (C) de fixation de la bride de
transmission

- larotule de direction,

- les boulons de fixation du pied d'amortisseur et
bascuier le porte-fusée pour déboiter la
transmission.

I'écrou de la rotule supérieure, extraire I'en-
semble

Monter te positionneur de charge sur {es anneaux
de tevage du moteur.
Mettre les chaines en tension de soutien

Déposer :

- toute la fixation pendulaire

- la fixation de la boTte de vitesses

- les fixations de la traverse avant (V)

94245 R

IMPORTANT

Cette traverse ne pett étre démontee que lorsque
le moteur n'est plus en place dans son com-
partiment ou soulagé de ses appuis.

Si {'on déposait ou méme desserrait la traverse
moteur en place, cela provoquerait un écartement
des extrémités des longerons.

Si malgré tous, une fausse mancgeuvre arrivait, il
serait nécessaire de soulager le groupe motopreo-

" pulseur de ses appuis pour remettre la traverse.

10-9




ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR
Moteur - Boite de vitesses

Incliner l'ensemble moteur vers le haut, coté
moteur.

Faire descendre |‘ensemble par la grue d'atelier,
afin de pouvoir effectuer 1/4 de tour.

94981-1 R

REPOSE

Replacer |'ensemble moteur-baite de vitesses dans
le ¢ompartiment moteur, sans placer le groupe
motopropulseur sur ses appuis.

Monter la traverse avant.

Procéder dans le sens inverse de la dépose. Ne pas
oublier de remettre les &crans thermigues.

Effectuer:

- le plein d'huile de la boite de vitesses,

- le plein d'huile moteur si nécessaire,

- le plein du circuit de direction assistée,

- le plein et la purge du circuit de refroi-
dissement,

- le plein du circuit de fréon {version air
conditionné),

- régler le cable d'accélérateur

- serrer |a bride d’echappement avec le montage
du ressort

'iF ' 949975

2232318

IMPERATIVEMENT : serrer jusqu’a venir en butée
de filetage.

Remplacer les vis de fixation des étriers de
frein, les serrer au couple.

Appuyer plusieurs fois sur 1a pédale de frein pour
amener les pistons en contact avec les plaquettes.

10 - 10




MELANGE CARBURE
Généralites

CARACTERISTIQUES ET VALEURS DE REGLAGE

Moteur
Véhicule B'?ite He " Type_
Tvbe | Indi Alésage | Course | Cylindrée Taux vitesses | d'injection
ype | INGIC® | ) | (mm) | femd)
Muitipoints
BM SIEMENS +
B545 27X | 726 93 72,7 2963 7.6 (4xa) régulation
de richesse
Cantrole effectué au ralenti*
Carburant
Indice d’Octane
Régime (tr/min.} Emissions de poliuants™* ingice < )
CO (%) €05 (%) | HC (ppm} Lambda (A} IO 98 Super sans piomb
750 = 50 {I0 9?3 Euro super
0,3maxi | 14,5mini | 100maxi | 0,97 <Ak < 1,03 exceptionnellement)
*  Moteur chaud {aprés au moins un déclenchement du GMV).
Contréies a 2500 tr/min stabilisés puis au ralenti.
** Pour valeurs législatives, voir spécification selon pays.
Pompe d’alimentation en carburant Margue : BQOSCH
Tension : 12 volts
Pression : 4 bhars
Débit . 80 I/h minimum

Filtre a essence

Remplacement : 50 000 km

Regulateur de pression Pression :
- sous dépression nulle : 3,0 = 0,2 hars
- sous dépression de 500 mbar: 2,5+ 0,2 bars
injecteurs électromagnétigues Marque: BOSCH
Tension: 12volts
Résistance: 2,5%0,5Q
Boitier - papillon SOLEX: Simple corps @55 mm

repere : 974

Potentiométre de charge (non régtable)

Ralenti : valeur XR25 = 102 47
Pied & fond : valeur XR25 = 190 & 252

Vanne de régulation de régime de ratenti

HITACHI (mono enroulement)
Résistance = 9,5 + 1Q
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MELANGE CARBURE
Généralités

CARACTERISTIQUES ET VALEURS DE REGLAGE

Turbocompresseurs/Margue KKK Type K 04 avec clapet de limitation de pression

Pression statique - 430 * 30 mbar pour une course de tige
de 0,43 * 0,05 mm

- 550 30 mbar pour une course de tige
de 3 *+ 0,05 mm

Pression de suraiimentation Pression collecteur {mesurée aveg XR2S)
(& pleine charge sur route) 1500 * 25 mbar entre 2400 et 2600 tr/min

(Voir particularités de la suralimentation page 12-6)

Valve de dérivation Dépression d'ouverture : 200X 20 mbar
Calculateur N° Siemens N® hemologation N°®Renault Code diagnostic
Siemens S101 722103 77 00 860 304 77 G1 038 4638 244.3
Sonde a oxygéne Marque: Boschdutype réchauffée
a 850°C
- Mélange riche : =625 myY
- Mélange pauvre : 0asomVy
Catalyseur o HO
Filtre a air a cartouche papier Remplacement : 20 000 km
Systéme anti-évaporation Avec canister : Rochester
Altumage Courbes 1 Intégrées dans le calculateur
d’injection
M.P.A. : Module de puissance d'Allumage
Bougies EYQUEM : FC82LS3
Ecartement : Non réglable (1,053 1,25 mm).
Serrage: 2,5a3,5SdaN.m

12.2




MELANGE CARBURE
Principe de la suralimentation

SCHEMA D'ENSEMBLE

o)) o
=

7

[ = I T

956 8B5 |

- Filtre a air

- Turbocompresseur arriére

- Turbocompresseur avant

Echangeur air-air (deux en un)

- Boitier papillon

- Electrovanne de pilotage de |a pression de suralimentation
- Valve de dérivation

NS WA -
[

Remarque : La pression de suralimentation n’est gérée é&lectro-
niguement {c’est a dire par I'éiectrovanne 6} que pour des températures
d'eau supérieures a 30°C. En dessous, |a pression est directement régulée
par la wastegate {a) de chacun des turbocompresseurs
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MELANGE CARBURE
Principe de [a suralimentation

MISE EN SITUATION - PRESENTATION

Turbocompresseur arriére {3)

Echangeur air/air (1)

WIS

K .\5;"1' A |\
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MELANGE CARBURE
Principe de la suralimentation

MISE EN SITUATION - PRESENTATION {suite)

Vanne de pilotage de a pression de suralimen- Liaisons pneumatiques
tation {4)

—_—1

|
%
\
On
96833 R
a - Conduit repére (W), information pression d - information pression collecteur
vers les wastegates des turbocompresseurs e - Wastegate turbo avant.
avant et arrigre f - Wastegate turbo arriére
b - Conduit repére (C), information pression col-
lecteur.

¢ - Mise alair libre.
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MELANGE CARBURE
Principe de la suralimentation

GESTION DE LA PRESSION DE SURALIMENTATION

Les deux turbocompresseurs alimentent simultanément le moteur au
travers de I'échangeur air-air. Le calculateur d'injection, en fonction de
la pression collecteur vue par le capteur pression absolue, gére une
fuite sur ie circuit pneumatique de commande des clapets de décharge
{wastegate). La pression de suralimentation est ainsi réguige en
fonction du régime moteur de fagon a optimiser |e couple moteur a bas
régime et a la puissance haut régime.

Evolution de la pression collecteur en fenction du régime. Graphedela
pression nominale mémarisée dans le caiculateur.

mbar
Fy
1550
1500
1450
1400
tr/min
—
2000 3000 3000 S000 6000
968815
Vérification de la pression de suralimentation en essai routier :
Conditions : Moteur en charge {véhicule en cote par exemple)
Rapport de 3 ou 48me engageé
Essai + Initialiser un pied a fond en dessous de 2000 trimin et

canserver la position jusque vers 3500 tr/min.

Remarque : A 2500 X200 tr/min, la valeur maximale de pression
relevée daoit-étre de 1500 £ 25 mbar, puis pour environ 3500 tr/min la
valeur de pression doit chuter jusqu’a 1390 £25 mbar (La valeur
minimale ne devant pas étre inférieure a 1350 mbar).
La valeur maximale de pression est obtenue pour le régime de
puissance maximale et a pour valeur 1550 L 25 mbar,
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MELANGE CARBURE
Principe de la suralimentation

ELECTROVANNE DE PILOTAGE DE LA PRESSION DE SURALIMENTATION {VANNE 5EM)

L'électrovanne permet de moduler la pression, agissant sur chaque clapet de décharge (wastegate} {Création
d'une fuite)

1 Calibrage & 2,5 mm sur la liaisen collecteur.

Fonctionnant sous 12 Mz, elle est commandée par le calculateur en fonction d’une cartographie de base
correspondant a la pression naminale mémorisée (A).

Ensuite, en fonction de la pression collecteur lue, fe calculateur peut carriger fe RCO d'ouverture de la vanne
pour obtenir la pression voulue (B)

PRINCIPE
Pression collecteur b = — — — — — = = = ————— —
Calculateur 1
|
|
1
Pression de A c . B RCO -
P L omparaison | corrigé | '
(RCO mémo- »> carrection > de pilotage | VanneSEM
risé)
Régime Lecture #20 Lecture #11
moteur Apprentissage RCO de commande

Wastegate

La correction évolue autour d'une valeur intermédiaire correspondant au RCO de base. (le RCO de base est

étudié pour des conditions optimales de fonctionnement moteur : étanchéité du circuit, réglage des
wastegates, rendement turbocompresseur).

En fonction du régime de la charge et de ta pression lue, le calculateur apporte une correction positive ou
négative. Celleci peut-étre évaluée sur la valise XR25 (code #20 valeur d'apprentissage de la pression de
suralimentation).

La pression de suralimentation est supérieure a la valeur nominale, le calculateur limite la pressian. Dans ¢e
cas, la correction est négative.

La pression de suralimentation est inférieure a la valeur nominale, ie calculateur cherche & trouver fa valeur
naminale de pression. Dans ce cas, |la correction est positive.
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MELANGE CARBURE
Principe de la suralimentation

Relevés des valeurs de correction en essai routier

# 20(%}
40 -

35 /
a0 . L /

25

20 -

15 p— e

10-

5.

0 4 C

1500 2000 2500 3000 3500 4000 4500 FLLY 2500

6000

94 562 $

A : Valeur maxj de correction
B : Valeurintermédiaire de correction
C : Valeur mini de correction

La valeur lue ou mémorisée sur la valise XR25 lors d’un essat routier
doit-étre interprétée avec attention. En effet, la plage de correction
evolue en fonction du régime moteur.

Toutefois, si la valeur de correction se situe trop prés des valeurs maxi
ou mini, i a lieu de contrdler plus en détail le véhicule :

- Silavaleur est maximale : {pression trop faible)}
Contréler le fonctionnement de la vanne SEM, le branchement des
durit, le diamétre de I'ajutage, le tarage de la wastegate.

- Sila valeur est minimale : (pression trop forte)
Contréler ia conformité, la propreté, I'ébavurage de |'ajutage
{22,5mm. Vérifier le tarage de la wastegate.
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MELANGE CARBURE
Principe de la suralimentation

Valeur de correction relevées moteur arréte,
contact mis

Aprés roulage :

- Le véhicule mangque de puissance.
La correction est positive #20 = 14 * 1%

- La pression du turbocompresseur est trop
importante
La correction est négative,
#20 = 0,0%

Remarque :

Tous calcutateur démémorisé (ou n’ayant jamais
servi) indique une valeur dite consigne d'initia-
lisation. Elle estde #20 = 10 £ 1%

VALVE DE DERIVATION

Elle permet d'éviter, lors de brusques
décélérations, la génération d'une surpression en
amont du papillon des gaz par fermeture brutale
de celui-¢i.

Dans ces conditions, la valve de dérivation
commandée par la dépression existant dans le
collecteur d‘admission, $'ouvre permettant ainsi
une recirculation de I'air entre |la sortie et I'entrée
du turbacompresseur. De plus, le dispositif permet
dans certains cas de maintenir la vitesse de
rotation du compresseur et de diminuer par
conséquent le temps de réponse lors d’une
brusgue réaccélération.

Dépression de commande d’ouverture de la valve:
2001 20 mbar.

(information dépression en aval du papillon des
gaz)

La valve de dérivation n'agit gue sur e circuit du
turbocompresseur avant. (Repére N° 7 page 12-3)

12-9



MELANGE CARBURE
Controle - Réglage des turbocompresseurs

Turbocompresseur arriere

Le réglage de ce turbocompresseur n'est possible
gue si celui-ci est déposé,

Simplement |'accés visuel par le passage de roue
avant droit permet de voir si la wastegate est bien
alimentée pneumatiquement et si la tige de
commande du clapet de décharge est mobile
lorsqu’on fait agir une pression sur la wastegate,
{Débrancher le conduit au niveau de la vanne de
pilotage de la pression).

On ne peut pas directement contrdler la pression
d‘ouverture de la wastegate.

Turbocompresseur avant

Le contréle du réglage (ou le réglage) de la waste-
gate en place est possible a condition de déposer
le coude de sortie du turbocompresseur.

Lorsque le réglage est effectué, ne pas oublier de
remettre |'agrafe de verrouillage sur la tige de
régulateur.
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Remarques : Dans le cas ou la membrane est
défectueuse (percée),ou si I'un des conduits pneu.-
matigues est débranché la pression de suralimen-
tation devient maximale.

En effet, par la configuration du circuit de régula-
tion de pression, la fuite que crée la membrane en
cause empéche que la pression s'établisse sur
"autre wastegate pour décharger le turbocom-
presseur,

Le dépassement de pression de suralimentation
s'accompagne d'une coupure injection et de
I‘allumage du barregraphe N° 7 droit a |la valise
XR25.
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MELANGE CARBURE

Echangeur air/air
COUPLES DE SERRAGE {endaN.m)  (5) Déposer :
- les clignotants
Ecrous de fixation de |'échangeur 6 - les vis de fixation du boudlier dans les passages
Ecrous de roues 10 deroues

DEPOSE - REPQSE

Mettre le véhicule sur un pont deux colonnes.
Déposer :

- lesroues avant

- le protecteur sous le moteur

- les pare-boues dans le passage de roue

Déposer ensuite les caches lave-projecteurs, situés
de part et d’autre du bouclier.

Pour cela, tirer le cache, maintenir le lave
projecteur &t oter les deux agrafes de maintien du
cache

~ {'ensemble bouclier et calandre

96 S06 R

12-11



MELANGE CARBURE
Echangeur air/air

DEPQSE - REPQSE {suite)

Sur Féchangeur désaccoupler les conduits de
liaison.

Déposer les deux écrous de fixation de
I"échangeur,

Dégager I'echangeur vers 'avant.

REPOSE

Praocéder a l'inverse de la dépaose.
Veiller a la bonne mise en place des colliers sur les
liaisons souples
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MELANGE CARBURE
Turbocompresseur

Précautions particuliéres :

e Veiller & ce qu'aucun corps étranger ne
pénétre, lors du remontage, dans la turbine
ou dans te compresseur,

e Vérifier, suite & une défaillance du turbo-
compresseur {consemmation d’huile}, que
i‘échangeur air/air n'est pas plein d'hutle.
Dans ce ¢as, il faut le déposer, le rincer avec du
produit de nettoyage puis le laisser bien
s'égoutter.

® Aprés un fort kilométrage, on pourra aussi
veérifier que les conduits d’arrivée et de retour
d’huile sur {e turbecompresseur ne sont pas
partiellement ou complétement obstrués par
la calamine.
Au besoin les démonter et les nettoyer (les
changer en cas de fuite)

Précaution importante

Avant de mettre le moteur en route, débrancher
le connecteur deux voies du module de puissance
d'allumage™.

Actionner alors le démarreur jusgu’a extinction du
témoin de pression d’huife (insister guelques
secondes)

Rebrancher le connecteur et démarrer le moteur.
Laisser tourner au ralenti et vérifier quil n'existe
aucune fuite au niveau des raccords d’huile et
d’'eau.

. *S8i la panne a &té mémorisée (synthése parole
annongant la panne) il faudra débrancher la
batterie pour effacer te défaut.
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MELANGE CARBURE
Turbocompresseur avant

DEPOSE - REPOSE

COUPLES DE SERRAGE {en daN.m) @

Ecrous de fixation du turho sur collecteur 2,5
Ecrous de fixation du coude sortie turbo 2,5

Raccords eau sur le turbo 3

Raccards huite sur lé turbo (haut) 2
{bas) 1

Contre acrou sur la tige de wastegate 0.8

Mettre le véhicule sur un pont.
Débrancher la batterie

Déposer les colliers et dégager les conduits
souples (1) et (2)

Déposer:

- la vis de maintien (3) du conduit métallique
d'entrée d'air du turbocompresseur et degager
le conduit {4),
la vis de fixation de la patte de maintien des
conduits de refroidissement,
la vis de fixation supérieure de Vécran thermi-
que sur |e coude de sortie turbocompresseur,
I'écran thermique de protection du distributeur
d'allumage.

Par le dessous du véhicule déposer :
la protection du moteur

1
II
II
|
j
!
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MELANGE CARBURE
Turbocompresseur avant

DEPOSE (suite) - les raccords d'entrées (8} et sortie d’huile sur le
turbocompresseur.
Déposer Remarque : Lorsque le raccord inférieur est
- ladescente d'échappement{5) désaccouple, veiller a le maintenir en position
- |'écran thermique de séparation de boite (6). haute pour éviter ["écoulement de "huile
- les conduits de suralimentation (7) et (8) {le
conduit (B) doit-étre grienté pour étre dégagé Mettre en place deux pinces Mot. 453-01 sur les
par le dessous) conduits souples de circulation d'eau dans les
- l'écran thermigque sur le coude de sortie du paliers du turbocompresseur.
turbocompresseur

||
I¢ 3

73
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Déposer les raccords sur le turbocompresseur.

Remarque : Pour accéder au raccord arriére, il faut
déposer |"écran de protection du cablage moteur
-{10)

Déposer le conduit pneumatique sur la wastegate
{11}

Déposer enfin les trois écrous de fixation du
turbocompresseur sur le collecteur d’échap-
pement.

Remargque : Ecrous déposés avec une clé a oeil de
10mm en 12 pans.

Le turbo est déposé par le dessous du véhicule.
A l'établi, déposer le coude de sortie turbo.

A la repose, ne pas oublier de remonter correc-
tement les écrans thermiques.
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MELANGE CARBURE
Turbocompresseur arriére

DEPOSE - REPOSE

COUPLES DE SERRAGE {en daN.m} @

Ecrous de fixation du turhao sur collecteur 2,5

Ecrous de fixation du coude sortie turbo 25
Raccords eau sur le turbo q
Raccords huile sur le turbo {haut) 2
{bas) 1
Cantre écrou sur la tige de wastegate 0.8
Demi berceau avant:
Ecrous de rotules barres anti-devers q
Ecrous de rotules de direction 4
Ecrous de rotules inférieures 6,5
Vis de ¢hape rabattable 3

Fixation du demi berceau :

Al'avant {<& 10 mm) 4,5
A l'arriere (iJ 16 mm} 24
A l'arriére ({2 12 mm - élément de lizison) 10
Vis des biellettes de reprise de couple 15
Ecrous de chape de reprise de couple 4,5
Raccardement tuyauteries DA 3
Vis deroues 10

Mettre le véhicule sur un pont a deux colonnes,
Débrancher la batterie.

Déposer les roues avant.

Avant de lever le véhicule déconnecter le moteur
pas a pas (1) de |a direction assistée (sous le filtre
2 air).

Déposer ensuite la protection sous le moteur (2)
ainsi que la descente d’'échappement {3).

[ iy B T T
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Par le passage de roue avant gauche débloguer |es
conduits de direction assitée sur |le boitier de
direction

_84954-95417

Déposer ensuite |a vis {4} de fixation de la chape
rabatable de direction et dégager la chape avec
I"é¢rou (5) et I'agrafe de maintien (6).

12-16



MELANGE CARBURE
Turbocompresseur arriére

Préparer la dépose de I'ensemble du berceau-train
en déposant Fécran thermigue (7) (percer les

rivets).

Puis c&té droit, déconnecter les capteurs des
faisceaux (8) ABS et AMV et dévisser le faisceau (9)
du capteur de position de |a suspension pilotée en
les dégageant des agrafes de maintien.

A e &

95 149 R2 l i J\ =77

Coté gauche, dégrafer les connecteurs ABS et
AMV sans les déconnecter,
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MELANGE CARBURE
Turbocompresseur arriére

Pasitionner |e vérin de dépose d‘organes (10) sous I'ensemble berceau
train

12
95 565 R

13

Déposer :

- les écrous de rotule de direction et dégager les biellettes (11).
les écrous de bras inférieurs et libé&rer les rotules {12).
les écrous de rotule de la barre anti-devers {13).
les deux vis de fixation supérieure du berceau {(14).

- les deux vis et tes deux &crous de la patte de maintien des biellettes

de reprise de couple {15).

En vérifiant que le vérin est en pression sous le berceau et que le
berceau est bien accroché au vérin, déposer les quatre vis de fixation
inférieure du berceau sur la ¢aisse {16).

Descendre |'ensemble du berceau train de 50 mm environ de fagon a
dégager la patte de maintien de la direction-assistée (17)

Metire en place deux pinces Mot. 453-01; sur la partie souple des
conduits de direction assistée coté boitier et dévisser complétement les
raccords sur le boitier de direction {prévenir 'écoulement de |'huile).

Dégager la connectique ABS, AMV et suspension pilotée en la
repassant dans le berceau (tirer la connectique par la gauche).

Dégager complétement I'ensembie berceau train.
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MELANGE CARBURE
Turbocompresseur arriere

Coté droit :
Déposer le conduit de sortie du turbocompresseur
jusgu’a I'échangeur (18}).

Rl eSS
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Déposer les carter de protection des passages de
roue de facon a accéder aux courroies d'acces-
solres.

Détendre et déposer chacune des courroies.

{Ceci ayant pour but de |ibérer 'alternateur et |a
pompe DA).

Déposer .

- le conduit haute pression {(19) en sortie de
pompe.

- le support arriére de la pompe {20) ainsi gue la
vis de maintien du conduit de circutation .
d’huile sur la pompe.

- les deux vis de fixation de la pompe sur le
maoteur.

- la pompe DA en débranchant le conduit
d’'alimentation pompe.

Par le dessus du véhicule déposer :

- le bocal de DA (prévenir )'écoulement de
I"hutle)

- les conduits souples d'entrée d’air (21) du
turbocompresseur
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MELANGE CARBURE
Turbocompresseur arriere

Déposer : . - la vis de fixation du conduit rigide d'entrée
- la coiffe de suspension pendulaire et déso- d'air du turbocompresseur.

lidariser le cablage moteur.
- débrancher {'électrovanne de purge canister et Sortir ce conduit par le haut en |'orientant

le raccardement moteur {A),
Dégager alors |e cablage et le calculateur vers la
gauche sur le moteur

Déposer :

- le suppert métallique du calculateur d'injection
{2 vis)

- la vis de maintien des conduits d’essence sur le
couvre culasse (22).

A

1

96 BSG R

Ensuite déposer l'alternateur en le sortant par le
dessous du véhicule entre le compresseur CA et le
canister
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MELANGE CARBURE
Turbocompresseur arriere ﬂ

g

o

\J

L'opération suivante consiste a abaisser puis a
basculer le moteur vers l'arriére de fagon a libérer
I'environnement du turbocompresseur.

Pour cela mettre en place le Mot. 1229 (le support
maoteur {a), la plaque de maintien (b}, Iz béquille
de maintien (¢) (repére A), la patte de maintien
support plaque (d) ainsi que la tige filetée (e).
Accrocher le meteur sur ['anneau de levage
arriére,

Mot.1229

96 865 R

{Accrocher la tige filetée sur la fixation basse de
I‘alternateur)

Mettre la tige filetée en tension {distance entre
I"axe de |a vis de fixation et {e dessous de la plaque
de maintien cote "B" de 410 mm environ).

Le moteur hascule ainsi vers l'arriere dégageant
"accés du turbocompresseur

Ensuite par le dessous du véhicule, déposer :
- le conduit de sortie (23} d'huile du turbo-

Dépgsfr' les trois écrous de la suspension compresseur (accés 2 une des deux vis par
i . . - I'utilisation d’une douille de 10 mm en série
Descendre le moteur jusqu'a ce que la cote "A radio)

soitd'environ 35 mm. - dégager ce conduit.

96 871 R
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MELANGE CARBURE
Turbocompresseur arriére

Péposer:

- I'écran de transmission (24).

- la béquille de rigidification {pour deposer la vis
supérieure, il est nécessaire de déposer |'écrou
et le goujon en vis & vis sur le ¢coude de sortie
turbo}.

Dévisser le conduit d'arrivée d’huile compresseur

au niveau du bloc moteur (B).

Mettre en place deux pinces Mot. 453-01 sur la

partie souple des conduits de refroidissement des

paliers de turbocompresseur. '

Déposer la vis du raccord (25) et pour te conduit

avant débrancher la durit en partie inférieure (26)

Déposer les vis et écrous de fixation de |'écran.
thermique et dégager au mieux |'écran sur le
coude de sortie turbocompresseur de facon a
autoriser l'accés a la fixation supérieure du
turbocompresseur
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Déposer les trois vis de fixation du turbo-
compresseur sur le collecteur, (clé a oeil de 10 mm
en 12 pans}

L'acces a la vis supérieure se fait par la gauche, par
dessus ia sortie de la transmission longitudinale,

Déposer le turhocompresseur.

Finir de déshabiller e turbocompresseur a I'établi.

Repose du turbotompresseur

Proceder en sens inverse cle la dépose en prenant

soinde:

- respecter les couples de serrage,

- changer les colliers et joints déteriores, les
&crous autefreins,

- vérifier I'encliquetage des connecteurs &lec-
triques,

- remonter correctement les écrans thermiques.

De plus, # est impératif de changer toutes les
courroies ayant été déposées.

Voir |la procédure de tension courraie dans la note
technique 189% page 11-10

Respecter les couples de serrage du demi berceau.
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ALIMENTATION
Circuit d'alimentation carburant

PARTICULARITES DE LA RAMPE D'INJECTICN

Ensemble régulateur et amartisseur de pulsation

Paur une plus grande précision de [a réegulation de
la pressien de carburant, I'amortisseur de pul-
sation est soumis & la pression du collecteur
d’admission

oL O

~

1 Régulateur de pression
2 Amartisseur de pulsations
3 Information pression collecteur admission

REMARQUE : il n'y a pas de communication
directe entre I'amortisseur de pulsation et le
réqulateur de pression.
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ALIMENTATION
Pompe a carburant i

o

Gzl

HFh i

DETAIL DE LA POMPE
9
R S—
7 8. »

95475R

1 Orifice de sortie pompe {vers entrée rampe
d'injection)

Ressort

Pompe (logée en partie basse du support)
Crépine sur aspiration pompe

Conduit de retour carburant en fond de
réserveir

Conduit intermédiaire de refoulement

Retour de rampe d’injection

Fléche d'indexage

Connecteur 2 voies pour alimentation élec-
trique de lapompe

A waN

O~

La pompe électrique éguipant la Safrane B 545 est
a débit augmenté. Cette pompe est concue pour
délivrer un débit minimum de 80 |/h sous une
pression réqulée de 4 bars quelles que soient les
conditions de fonctionnement du moteur.

Ceci éguivaut lors d'un contrdle, a un débit de
carburant minimum de 0.7 litre en 30 secondes
sous une pression de 4 bars (déhit contrdlé sur |e
conduit de retour carburant, Tension .de fonc-
tionnement pompe = 12 volts)

IMPORTANT : il est impératif, juste aprés la
dépose de la pompe, de remettre I'écrou en place
sur le réservoir sous peine de ne pius pouvoir le
remanter aprés quelques minutes,

{L'orifice sur le réservoir se dilate du fait de la
présence de l'essence en Fabsence de [‘é¢rou de
fixation de pompe et conduit au remplacement
du réservoir.

CONTROLE DU DEBIT DE POMPE SUR VEHICULE

Pour obtenir la régulation de pression carburant
a 4 bars, il suffit d’appliquer une pression de 1
bars sur la capsule du régulateur de pression (1), &
Iaide de la pompe manuelle pression-dépression
{2)

96 862 R

Relais 236 de pompe & carburant (3)effils de gros
diameétre, Section 5 mm2 Marron/Rouge).

Ensuite a "arriere du véhicule, dégager la trappe
d'accés a la pompe immergée.

Débrancher ie conduit de retour du carburant et
adapter un tuyau de longueur suffisante pour
qu’il puisse &tre plongé dans une éprouvette.
{contenance 2 litres)

96 8615
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ALIMENTATION
Pompe a carburant

Pour faire débiter la pompe, il faut shunter les
voies 3 et 5 du relais 236.

Lorsque la pompe débite, relever |a quantité de
carburant sur 30 secondes (sans trop plonger le
tuyau dans I'éprouvette).

IMPORTANT : Le débit de la pompe doit &tre
associé a la pression de carburant.

Dans le cas ou le débit relevé est insuffisant,
vérifier la valeur de la pression de carburant et
contréler que sur leur parcours les canalisations
d'arrivée et retour carburant ne sont pas pincées
ou bien obstruées, ainsi que la conformité du
filtre etc...

Remarque :

Il est possible de contréler le débit de pompe sous
une pression de 3 bars, on doit alors relever un
débit minimum de 0,8 litre en 30 secondes
(tension de 12 volts).

Il est & noter qu'une chute de la tension
d'alimentation de 1 velt entraine une chute du
débit nominal d’environ 10 pour cent.
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ALIMENTATION
Pression de carburant

CONTROLE DE LA PRESSION D’ALIMENTATION
{Essai moteur arrété)

Adapter le piguage du Mat. 1311 puis le
manomatre 0-10 bars du Mot., 836 sur |'amor-
tisseur de pulsation.

Mot. 836 <y )

N )
% b LY
=~ % %M
]

' Mot. 1311

——/

~———

.06 862 R1

Shunter alors les bornes 3 et 5 du relais (236) de
pompe & carburant pour faire fonctionner la
pempe (Voir page 13-2).
La pression |ue sur le manométre doit-étre de
3 bars.
A laide d'une pompe manuelle pression-
dépression, appliquer, sur le pigquage de
régulateur de pression, soit une pression soit une
dépression. Dans ce cas la pression doit aug-
mehter ou chuter d'autant.

Remarque :

Dans le cas ou la pression est trop importante,
veérifier le parcours de la tuyauterie. Si elle est trop
faible, vérifier la tension d’alimentation de la
pompe, la conformité du filtre etc..

En cas de pincement du conduit de carburant, |e
clapet de sécurité de la pompe limite la pression
dans le circuit 3 une valeur de 4,5 a 7,5 batrs.
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ANT!{-POLLUTION
Réaspiration des vapeurs d'huile

SCHEMA ET PRINCIPE

96 860 - 94 375

A : Couvre culasse sur banc de ¢ylindres avant

1
2
3

i

Filtre a air

Réaspiration en aval du papillon avec ajutage £ 1,7 mm

Clapet anti-retour (obture le conduit en phase suralimentation}
Reaspiration des vapeurs en amont du compresseur avani par
ajutage @ 6,5mm

Conduiten amont de [‘aspiration du compresseur

Capsule 2 dépression
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| ANTI-POLLUTION
Réaspiration des vapeurs d'huile

La réaspiration des vapeurs d'huile est différente en
fonction des conditions d’utilisation du moteur

Fonctionnement en phase atmosphérique :

La dépression agit au niveau de l'ajutage @ 1,7 mm
au travers du clapet anti-retour

Fonctionnement en phase suralimentation
{Dans ce cas, le clapet anti-retour ferme le circuit
aval)

En fonction du régime et de la charge moteur |a
reaspiration des vapeurs d'huile est réalisée de deux
facons différentes

1} Cas des bas régimes et pleine charge

La dépression dans le conduit d'aspiration
compresseur n‘est pas suffisante pour assurer la
réaspiration au travers de I'ajutage @ 6,5 mm.

Les vapeurs d’huile sont alors recyclées au travers de
la capsule a dépression.

2) Cas des hauts regimes et pleine charge

La deépression dans le conduit (4) crée par
I‘aspiration compresseur vient aspirer la membrane
de la capsule (5}.

Le recyclage des vapeurs d’huile ne se fait donc que
par 'ajutage de @ 6,5 mm.
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ANTI-POLLUTION
Réaspiration des vapeurs d’essence

$ii)

SCHEMA DE PRINCIPE DU CIRCUIT

- —a 10O 1
A e Th
# 0
z%) O |

A WN -

R

Collecteur intermédiaire (en aval du boitier papillon )
Absorbeur des vapeurs d’essence {ou canister}
Electrovanne de pilotage de la purge du canister
Clapet anti-retour (dit "Pulsair")

Conduit d’aspiration d’air du compresseur arrigre
Fiitre & air

Conduitde liaison avec |e réservoir

Ajutage A, = 0,3 mm
Ajutage Ay =1,9mm
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ANTI-POLLUTION
Réaspiration des vapeurs d’essence

PRINCIPE DU CLAPET ANTI-RETOUR PIERBURG
{appelé pulsair)

93 790R F 93 790-1R

- Barrette limitant la course de 1a lamelle.
Lamelle d'acier flexible {en position repos}.
Orifice de passage de I'air,

Air+vapeur d’'essence venant du canister.

TAQ® P

Principe de fonctiannemsnt et d‘utilisation du
clapet

Lorsqu‘on applique une dépression suffisante
cdte (F), la lamelle d’acier (B) se souldve, vient en
appui sur la barrette (A), libérant ainsi les 4
orifices de passage de I'air (O)

Purge du canister dans les phases de suralimen-
tation

Phases pour lesquelles la pression collecteur rend
impossible la réasgiration des vapeurs d’essence
par le circuit classigue.

Dans ce cas, on autorise le recyciage des vapeurs
d'essence par lintermédiaire du clapet anti-
retour. La dépression que ¢rée le compresseur en
phase suralimentation permet douvrir |e clapet
pulsair et de réaspirer les vapeurs d'essence du
canister

- Recyclage des vapeurs d'essence vers entrée turbo-compresseur

Contrdle du clapet

On peut constater par soufflage dans la partie
haute {a ia bouche par exemple} |e passage de V'air
de (C) vers (F) et par aspiration le non passage de
I"air de (F) vers {C).
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ANTi-POLLUTION

Réaspiration des vapeurs d’essence

PRINCIPE DE LA RECIRCULATION DES VAPEURS
D'ESSENCE VERS L'ADMISSION

La mise & l'air libre du réservoir s'effectue au
travers du canister qui retient, au passage, les
vapeurs de carburant et ce en fonction des
variations de température et de |a guantité de
carburant.

La purge du canister st réalisee différemment en
fonction des conditions de fonctionnement du
moteur.

Moteur au ralenti !

L'électrovanne n'est pas alimentée. Les vapeurs
sont recyclées au travers de Fajutage Ay (2 0,3
mm)} vers |'admission (purge constante} (dans ce
cas, la dépression en entrée turbocompresseur
n'est pas suffisante pour ouvrir le clapet
“pulsair®}.

Véhicule roulant

Phase atmosphérique : Hors pied levé et hors pied
a fond avec une températyre d'eau >a 60 °C &t
température d’air> a 50 °C.

Le calculateur pilote I’électrovanne, le canister est
alors purgé au travers de 'électrovanne par I'aju-
tage A; (@ 1.9 mm) {pas de purge par le clapet
"pulsair”).

Phase suralimentation

Lorsque la pression collecteur dépasse la valeur de
la pression atmosphérique mémorisée, le
calculateur coupe [‘alimentation de [J'élec-
travanne. Néanmgoins, la dépression €n entrée du
turbocompresseur devient suffisante pour ouvrir
le clapet "pulsair”. La purge du canister devient
alors directe entre l'entrée électrovanne et
I'entrée du turbocompresseur arriere
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ANTI-POLLUTION
Réaspiration des vapeurs d’essence

IMPLANTATION DES ELEMENTS

Electrovanne de purge du canister (1)

b
(I

fl'l

L

L'électrovanne est fixée sur le passage de roue
avant droit,

Pour |la voir et y accéder, il est nécessaire de dépo-
ser le calcufateur d'injection.

Absorbeur des vapeurs d'essence {2)

95111 R

L'absorbeur est fixé & I'avant du véhicute sous ta
tfermeture latérale du longeroen droit.

Conduit de recyclage des vapeurs d'essence {3}

85476 R

Le piquage de récupération des vapeurs d’essence
du réservoir est situé sur la partie haute de la
goulotte de remplissage.
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ANTi-POLLUTION
Réaspiration des vapeurs d’essence

DIAGNOSTIC

Un défaut sur le circuit de réaspiration des vapeurs d'essence peut-étre diagnostiqué suite a |"apparition de

taches d'essence au sal au niveau de |'avant droit véhicule ocu par la géne ¢lient, occasionnée par de fortes
odeurs d'essence.

{Ces phénoménes pouvant étre dus a |a saturation du canister parce gu’il n'est pas purgé).

O

/ |

(e

B

95859 R1

Verification de la conformité du circuit

Débrancher la canalisation en A et adapter un mancometre a dépression. La valeur de la dépression lue doit-
étre égale a la dépression collecteur. Sinon, contrbler I'étanchéité du conduit jusqu’au collecteur ainsi gque la
propreté du piquage.

Monter aiars le manométre en (B), et vérifier la présence de dépression. Vérifier aussi moteur chaud, en
procédant a de faibles accélérations a vide, que |'électrovanne claque {(montrant quelle est bien alimentée).
On constatera simultanément Mallumage du barregraphe ligne 16 droit 2 la valise XR25,

Controler que la dépression agit bien sur le canister en déposant celui-ci par le dessous du véhicule. Le cas
echéant, contrdler |a conformité de V'ajutage & 1,9 mm et le conduit reliant |e canister.

De ia méme fagon, on pourra aussi contréler la conformité du parcours du conduit entre le réservoir a
carburant et le canister (dans |e casd'un phénomeéne de surpression ou de dépression du réservoir).

Bauchon du réservoir déposé, appliquer une dépression sur la canalisation en B, avec |la pompe a vide. Le fait
que I'on puisse installer une dépression sur ce conduit montre que le clapet d'interdiction de sur-remglissage
est bien étanche.

Par contre, dés que |'on remet le bouchon, la dépression doit s'annuler rapidement mentrant que le conduit
n‘est pas obturé et qu'ii y a bien communication avec les volumes de dégazage internes au réservoir,
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ANTI-POLLUTION
Catalyseur - sonde a oxygene

CONTROLES A EFFECTUER AVANT TEST ANTI-
POLLUTION

S'assurer :

- du bon fonctionnement de l'allumage (bougies
correctement réglées et conformes, faisceau
haute tension en bon état et correctement
tonhnecté),

- du bon fonctionnement de l'injection (alimen-
tation correcte, contréle conformité avec valise
XR25),

- de la conformité et de V'étanchéité de la ligne
d'échappement.

S'informer si  possible sur les antécédents
d‘utilisation du véhicule {panne de carburant,
mangque de puissance, utilisatipon de carburant
non conforme).

CONTROLE DU SYSTEME ANTI-POLLUTION

Faire chauffer le véhicule jusqu’a constater deux
mises en route du ventilateur de refroidissement.

Brancher un analyseur quatre gaz correctement
étalonné sur la sortie d'écbappement,

Maintenir le régime moteur a 250 tr/min.
pendant environ trente secondes, puis revenir au
ralenti et relever les valeurs des polluants :

(0 = 0,3%
0, = 145%
HC = 100ppm
097 = A = 1,03
1
NOTA: A=
richesse

A > 1->mélange pauvre
A < 1->mélange riche

Si aprés essais, ces valeurs sont respectées, |e
systéme antipellution est jugé correct.

Si les valeurs obtenues ne sont pas correctes, il est

nécessaire d'effectuer des contrdles supplémen-
taires.

li faudra : ,

~ vérifier I'état du moteur (état de I'huile, jeux de
soupapes, distribution, etc.),

- controler le bon fonctionnement de la sonde &
oxygene {voir chapitre 17},

- effectuer le test de présence de plomb {voir
page suivante).

Cans le cas cu ce test se révele positif, il faut
attendre que le véhicule ait consommé deux ou
trois pleins d'essence sans plomb avant de
changer la sende & oxygéne.

Enfin, aprés que tous ces contrbles aient été
effectués et si les valeurs relevées ne sont toujours
pas conformes, il sera nécessaire de remplacer le
catalyseur.
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ANTI-POLLUTION
Test de présence de plomb

s,

Ce test n'est possible quavec utilisation du coffret détecteur de plomb distribué par les établissements
NAUDER.

Pour ebtenir un coffret, adresser la commande a :

NAUDER - Division Automobile
GARONOR - Batiment 13

Porte N

B.P. 740

93613 AULNAY SOUS BOIS CEDEX
Tél : {1) 48.65.42.39

Sous réféerence . - Pour le coffret compiet : T300
- Pour la recharge de quarante papiers test : T900/1

93703

MODE D’EMPLOI
DETECTION DU PLOMB A L"ECHAPPEMENT

a - Conditions du test :
- Moteur & |"arrét.
- Conduits d’'échappement chauds mais non brilants.
-~ Ne pas effectuer de test par une température inférieure a 0°C.

b - Sinécessaire nettoyer doucement avec un chiffon sec, I'intérieur de la sortie de V'échappement de fagon
a enlever les dépdts de suis. '

¢ - Mettre les gants, prendre une plaquette papier-test et 'humecter modérément avec I'eau distillée (trop
mouillée {a plagquette perd de son efficacité).

d - Presser immediatement apres I'humectage le papier-test sur la partie nettoyée de l'échappement et
maintenir une certaine pression pendant une minute environ.

e — Retirer le papier-test et le laisser sécher. La présence de plomb sera indiquée par |"apparition d'une
couleur rouge ou rosée sur le papier-test,

ATTENTICN : Le test de présence de plomb devra étre fait sur la sortie échappement arriére mais en aucun
¢as sur la sonde a oxygéne.
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INJECTION
Géneralites

PARTICULARITES DU SYSTEME D’INJECTION

Le témoin au tableau de bord est fonctionnel

Le régime moteur maximum avant coupure de
l'injection est fixé a 6100 tr/min {en instantané a
6300 tr/min avec la réautorisation a 5800 tr/min).

Les relais d'injection sont situés dans le hoitier
protection du caiculateur.

L'exploitation du diagnostic par utilisation de la
cassette N° 13 ainsi que la fiche N° 25 présentant
deux nouveaux barregraphes. On abtient le code
diagnostic par I'entrée du code D03 puisdu # 84.

Important : Suite a un effacement de la mémoire
du calculateur, les apprentissages effectués par les
contréles adaptatifs sont annulés.

Il est donc important, avant de rendre le véhicule
au client, de laisser fenctionner le véhicule pen-
dant 5 minutes environ.

Ainsi les contréles adaptatifs pourront se recaler
et éviter au client d'éventuels problémes de
comportement du moteur.

ALLUMAGE DU TEMOIN INJECTION AU TABLEAU
DE BORD

Le témoin d’injection est fonctionnel,

L'allumage du témoin d’injection peut-étre
associé, selon la gravité de la panne, a I"émission
d’un message de la synthése parole.

On provoque l'allumage suite a une défaillance :

- Capteur de pression absolue.

- Potentiométre papillon

- Sonde a oxygéne.

- Capteur vitesse véhicule.

- Vanne régulation de ralenti.

- Circuit primaire d’allumage.

- Injecteurs

- Inversion capteur point mort haut.
- Liaison AB.S. injection

De plus, ["allumage du témain injection est aussi
lié a |]a fonction de I'antivol électronique. En effet,
lorsque, en foncticnnement, la trame codée
émanant du boitier décodeur vers le calculateur
est interrompue, alors, entre le ralenti et 1800
tr/min environ, le témoin d'injection se met a
clignoter. Un message synthése parole est alors
emis.

UAISON CALCULATEUR ABS -
INJECTION (Transmission 4x4)

CALCULATEUR

Il s'agit d'un signal envoyé par le calculateur ABS
au calculateur d'injection de fagon a réduire le
frein moteur en phase freinage.

En effet, en cas de trés faible adhérence et du fait
du couple résistant moteur {transmission en phase
frein moteur), un risque de blocage des roues
apparait méme si 'ABS réduit & zéro |la pression
sur les freins.

Canditions d’émissian du signal (ABS)
- Vitesse véhicule >24 km/h.

- Deécélération < 3 m/se,

- Signal stop actif.

- Rapportboite enclenché.

- Pédale embrayage relachée.

Conditiens d'acceptation du signal (injection)
- Accélérateur en position pied leve.

- Vitesse véhicule > 20 km/h.

- Régime moteur >> 1000 tr/min.

Lorsque le signal est émis et accepté, le calculateur
d'injection pilote la vanne de régulation ralenti
dans e sens ouverture (le RCO de commande
vanne prend alors une valeur correspondante au
régime de décélération).
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INJECTION
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Généralités %s;s% i*g
VEHICULES EQUIPES DE LANTIVOL ELEC- Remarque : S5i par mégarde, les portes étaient
TRCONIQUE décondamnées <contact mis, le calculateur

Le principe de [‘antivol électronique réside dans la
reconnaissance, par le calculateur d'injection
d'une trame codée émise lors de l'ouverture des
portes avec le TIR par ie boftier décodeur.

o A louverture des portes par le TIR, le
calculateur identifie |a trame €mise et autorise
ie démarrage.

e Portes condamnées par le TIR, ia trame n'est
plus émise, le calculateur interdit tout démar-
rage,

Attention Pour les véhicules équipés de la
fonction antivol électronigue, fes calculateurs
d’'injection sont associés aux véhicules

IMPORTANT : En cas de défailiance du TIR et suite
a une mauvaise manipulation du client {entrée
successive de trois codes erronés), la procédure
manuelle d’introduction du code se trouve
bloquée pendant environ S minutes,

Lorsque cette temporisation est écoulee, le code
peut-étre réintroduit manuellement,

Remarque ; La procédure manuelle d’introduction
du code -est exclusivement réservée a l'usage du
client.

INTERVENTION EN APRES-VENTE

Impératif : |l est courant en aprés-vente lorsqu’un
calculateur est supposé défectueux, gue l'on
proceéde a I'essai sur véhicule d'un autre
calculateur {soit pris au magasin, $oit pris sur un
autre véhicute)

Cette manipulation est rendue délicate pour les
vehicules gquipés de ["antivol électronique, mais
réalisable a condition que les portes soient
condamnées avec |e TIR lors de |a mise du contact.
Dans cette configuration, le boitier décodeur
n‘emet pas de trame.

Conditions a respecter :

e Condamner les portes avec le TIR {en laissant
la porte conducteur ouverte, au besoin
déconnecter l'alarme)

¢ Contact coupé, procéder a l'échange du
calculateur.

e Veiller a ce gue les portes soient toujours en
position condamnées. Mettre le contact et
faire ["essai du véhicule

apprendrait le code et ne pourrait étre réutilisable
sur un autre véhicule, que suite 3 I'introduction du
code véhicule par le client.

ECHANGE CALCULATEUR

Suite au remplacement du calculateur, it est
important de vérifier que la fonction antivol
électronigque est opérationnefle lorsque la voiture
est rendue au client.

Mémorisation du code

Avec le TIR, envoyer une impuksion de décon-

damnation {la batterie ayant pu étre débranchée

la premiére impulsion est une impulsion de décon-

damnatton).

a) Portes décondamnées par le TIR, mettre le
contact quelque secondes,

b) Couper le contact.

¢) Condamner puis décondamner les portes du

vehicule avecie TIR.

Mettre le contact (couper aprés guelques

secondes)

d}

Vérification : De l'intérieur, condamner les portes
du véhicule avec le TIR. Dans cette configuration
le véhicule ne doit pas pouvoir démarrer. Antivol
actif.
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INJECTION
Généralités

INFLUENCE DU CALCULATEUR DINJECYTION SUR
LA GESTION CONDITIONNEMENT DAIR

En fonction des informations que recoit ie
calculateur en voies 30 et 34, il gére le régime
ralenti et autorise ou non {‘embrayage du
compresseur par la voie 5 {le calculateur d’injec-
tion n‘enclenche pas directermnent le compresseur
de CA mais délivre une information autorisation
embrayage compresseur au boitier climatisation),

Néanmoins, cette commande ne sera possible
gu‘apres étre passée au moins unhe fois apres
démarrage {pendant quelques secondes) par la
régulation de ralenti. Par exemple, si aprés
démarrage on ne passe pas par la phase de ralenti,
le ¢alcutateur d'injection recevra bien la deman-
de de conditionnement d’sir, mais n‘autorisera
jamais ia mise en route du compresseur.

e Lecalculateur nautorise |'embrayage du com-
presseur qu'environ 10 secondes apres le
démarrage du moteur.

¢ Afin de iimiter la chute du régime du ralenti
due a l'enclenchement do compresseur de
conditionnement d’air, le débit d’air moteur
est augment&, par la vanne de régulation de
ralenti environ une secande avant l'activation
du compresseur, Cela se traduit au ralenti par
un régime qui passe de 750 a 900 tr/min, dés la
demande effectuée.

H en est de méme |ors du débrayage du com-
presseur. Le débit d'air est réduit avant
débrayage.

e Si la température d'eau excéde 115 °C, le
calculateur n‘autorise pas la mise en fonction-
nement du compresseur.

e Mise en route systématique des GMY a mi-
vitesse des la demande de conditionnement
d'air.

® Reégime maximal pour enclenchement du
compresseur de conditionnement dair:

5900 tr/min.
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INJECTION 1‘%’;?*
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Régulation de richesse Pora

LECTURE DU # 35 : REGULATION DE RICHESSE

En fonction de ta valeur de la tension que délivre
la sonde a oxygene {(variant approximativement
entre 50 et 800 mV), le calculateur corrige le
temps d'injection {en fait, il influence le dosage
air-essence) de facon a rester le plus prés possible
de la richesse 1 {sauf cas particuliers : démarrage
& froid, temporisation aprés départ, pied & fond,
décélération, panne de sonde).

La valeur Jlue en D03, # 35 (XR25) représente a
correction de richesse apportée par le calcuiateur.

Avec un minimum a2 0 et un maximum a 255, la
valeur de la correction oscille normalement
autour de 128.

La correction de richesse s'orientant de 128 vers
255 représente un enrichissement du mélange
carhuré et de 128 vers 0, un appauvrissement du
mélange carburé (par rapport 4 la richesse 1).

La valeur 128 est aussi ia valeur prise par le
calculateur lorsque la sonde & oxygéne est
défectususe.

En résumé, lors d'un contsdle a la valise XR25, on
devra constater, sur le #05, le bascuiement régu-
lier de pauvre a riche et sur le #35, {es oscillations
régulieres autour de 128 {voir conditions d'essai
dans le contrdle conformité),

CONTROLE ADAPTATIF DE RICRESSE :# 30 et 31

Principe

En bouciage, |la régulation de richesse {# 35), cor-
rige le temps d'injection de fagon a obtenir un
dosage, le plus prés possible de la richesse 1. La
valeur de carrection oscille alors autour de 128
entre 0 et 255.

Pourtant, des dispersions peuvent intervenir sur
les composants du systére d’injection, pendant la
vie du véhicule, il se peut que la correction de
richesse soit alors obligée de se décaler carrément
vers O ou 255, pour abtenir |a richesse 1,

La correction adaptative permet de décaler la car-
tographie d'injection pour recentrer la régulation
de richesse {# 35) sur 128 (dans le but de lui
conserver une autoritée constante dans le temps).
La correction adaptative de régulation de richesse
se& décompase en deux parties :

- # 30 : Contrdle adaptatif prépondérant sur
moyenne et forte charges. Correction par -
rapport au bouclage richesse en fanction-
nement {évolue entre 0 et 255).

- # 31 : Controle adaptatif préponderant sur
le ralenti et les faibles charges. Correction
par rapport au bouclage richesse en fone.
tionnement (la valeur du #31 évolue entre
une butée maxi et une butée mini).

Finalité ¢u controle adaptatif

En fait, lI'apprentissage effectué et la correction
adoptée par le contrdle adaptatif permettent au
calculateur de cerner la tendance A l'enrichis-
sement ou a ["appauvrissement du dispositif d’in-
jection. Ceci afin d’adapter au mieux la richesse
sur toutes les phases d'utilisation du moteur.
Adaptation de |a richesse sur les pleines charges,
les phases transitoires entre ralenti et charge
partielle, en décélération mais aussi pendant [a
phase de réchauffage moteur.

17_4



INJECTION
Regulation de richesse

CONTROLES ADAPTATIFS DE RICHESSE {suite)

important

Les digses {#) 30 et 31 ne devront étre exploités
et analyses que suite a une plainte client, dun
défaut de fonctionnement du moteur.
L'information que délivrent ces deux diéses, don-
ne alors une idée sur [a richesse de fonction-
nement du moteur, permettant ainsi d’orienter e
diagnostic. Pour qufils soient utiles dans le
diagnestic, on ne pourra tirer de conclusion de
leur valeur que s'ils sont en butée de correction
minimale ou maximale

Exemple d’analyse du #30 :

Probleme : vn client se plaint de manque de per-
formances, de trous a la reprise.

Constatations : aprés un essai routier, sucun
barregraphe ne signale de défaut. La réqulation
de richesse est correcte (# 05 et 35) par contre le
#30 est en butée d'enrichissement.

Conclusion : le contrdle adaptatif confirme |e
"manque" d’essence. Le diagnostic pourra donc
étre orienté vers la mesure de pression d’'sssence
(mise en cause du régulateur, de la pompe 2
essence, du filtre), la vérification d'injecteurs
{pouvant étre encrasses).

Attention :

L'analyse pouvant étre faite du #31 reste délicate
puisque cette correction n'intervient que sur Je
ralenti et les faibles charges et est de pius, trés
sensible.

" ne faudra don¢ pas tirer de ce diese de ¢onclu-
sion trap hétive et plutot analyser |la position du
#30.

Remarque :

Cn pourra trouver des véhicules avec des valeurs
de #05, 35 et 30 correctes et pourtant avec |e

#31 proche de 0,

Dans ce cas |a, on ne constate pas de probléme de
comportement au ralenti. Simplement cela pour-
rait étre e fait de la purge partielle d’un canister
sature de vapeurs d’essence au ralenti.
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INJECTION
Vanne de régulation de ralenti

VANNE HITACHI

,._‘._ AR Ly e T

-aagdhe

.//I/l/l// el
& / o I [

Fugh

5

930BDR

Fonctionnement :

La vanne de régulation Hitachi est a bobinage
simple {connecteur 2 fils).

En position repos : Le circuit d'air est fermé

Le tiroir (8) est repoussé par le ressort {5} vers le
bohinage (3). Le noyau (2) est maintenu en con-
tact sur le tiroir par ie petit ressort{1).

Contact mis - Moteur au ralenti :

Le bobinage est alimenté : Le champ magnétigue
fait se déplacer le noyau dans le tiroir ; la vanne
s‘ouvre.

Le caiculateur maintient alors un rapport cyclique
d’ouverture correspondant au débit nécessaire
pour obtenir e régime de ralenti désiré (fonction
des conditions de fonctionnement du moteur),

En fonctionnement, la vanne regoit une
alimentation constante + 12 volts; la commande
de |a vanne se fait donc par |la masse (application
d’'un temps séquentiel de masse).

Prindpe de la commande ¢électrique de la vanne

3 2
| - ot S >
3 2

e | >
e

1

|

:

1

¢ >

1) Période totale d’alimentation de la vanne.
{environ 6,1 ms)

2) Temps séquentiel de masse pour commander
'ouverture de la vanne. Le temgps séquentiel de
masse maximal est de 6 ms ; ceci carrespond a une
ouverture de vanne de 100%.

3) Relevé XR25 : Utilisation de la valise XR25.
(fonction détecteur d'impulsion : pointe de tou-
che branchée en "Vin", taper G ).

La valeur lue représente le temps pendant lequel
la vanne n’'est pas commandée (coupure de la
masse par rapport a la période totale d’alimenta-
tion).
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INJECTION
Vanne de régulation de ralenti

VANNE HITACHI {suite)

3) Relevé XR25 (surte)
exemple de relevé

Détection d‘impulsion . Constatations RCO Ralenti
{1} #12
Le temps de coupure de {a masse
est trés impertant. La vanne est 0%
6ms donc pratiquement fermée

Le temps de coupure de la masse
0.3 ms est tres faible. La vanpe ast 100%
donc cuverte au maximum,

Par exemple, au ralenti 4 chaud. .
Respect du régime de ralenti par 32%
commande de la vanne,

3.5ms

{1} - Relevé sur la voie n® 2 du connecteur de la
vanne,
PIAGNOSTIC

En cas de défaut de régutation de ralenti le
tnoteur cale en pied levé.

Vérifier:
La résistance du bobinage (9 a 10 ohms)

La présence de +aprés contact sur le fil d"alimen-
tation du connecteur {tension présente, moteur a
I'arrét, pendant 1 seconde environ aprés mise du
contact) '

Vérifier la continuité du circuit entre

- voie n°24 du connecteur du calculateur {caicu-
lateur débrancheé et remplacé par bornier
M.S. 1048) et |a voie n° 5 du connecteur du
relais de pompe a essence {236} (voir chapitre
17 schéma électrique).
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INJECTION
Régulation de ralenti

Dans des conditions normales de fonctionnement
a chaud, la valeur du RCO ralenti &volue, autour
du rafenti nominal entre une valeur haute et une
valeur basse {voir contrble de conformité).

LA CORRECTION ADAPTATIVE DU RCO RALENTI
#21

Il se peut, suite & une dispersion de fonction-
hement (rodage, encrassement du moteur....) gue
la valeur du RCQC en fonctionnement s¢ trouve
proche des valeurs hautes ou basses.

La correction adaptative sur le RCO ralenti permet
de rattraper les variations lentes du besgin en air
du moteur, de fagon a recentrer le RCO en
fonctionnement sur un RCO nominal moyen,

Valeurs RCO vanne et correction adaptative
{moteur chaud)

RCO commande
vanne {(# 12}

Correction adap-
tative {# 21}

29 = #12 =46% -3,07 < #21 = 6,13%

DIAGNOSTIC DE LA REGULATION DU REGIME
RALENTI

En cas de non conformité du régime ralenti, ou
suite a des problémes de retour ralenti, on pourra
gffectuer les contrdles suivant :

Pied levé -

L11: | 1 [==1] reconnaissance du pied
levé,

VRR active :

L16: [=—1] ] régulation ralenti effec-
tive (demandée par le cal-
culateur.)

On pourra alors, uniquement si les tests effectugés
sont conformes, utiliser les dieses 12 et 21.

#12 ;. Les valeurs de RCO données dans les ta-
bleaux de contréle conformité sont des valeurs
nominales, au dela desquelles, on censidére qu'il y
a anomalie possible sur le véhicule.

#21 : La valeur de correction adaptative évolue
entre deux butées.

Cette information ne doit étre exploitée que si le
régime de ralenti est hors tolérance et si les
valeurs lues en #12 sont en dehors de la plage
specifiee.

Diagnostic & partir des diéses 12 et 21 de la
régulation du régime ralenti

Exemple 1 : Ralenti trop haut.

Constatation a la vatise XR25 :

Valeur jue en #12 = 25% (le RCO ralenti est en
dehors de la plage spécifiée).

Valeur lue en #21 = - 2,3% (la correction est en
butée minimale).

Diagnostic : | faut orienter le diagnostic sur la
recherche d'une prise d'air ou encore vérifier si les
butées du boitier papillon n‘ont pas été dérégiées.

Exemple 2 : Ralenti trop bas.

Constatation & la valise XR25 :

Valeur lue en #12 = 47% (e RCO est en dehors de
la plage spécifice).

Valeur lue en #2t = 5,13% (la correction est en
butée maximale).

Diagnostic : La lecture des diéses 12 et 21 constate
V'encrassement moteur.

Intervention : Dans le cas de lI'exemple 2 uni-
guement, on pourra agir comme suit :

- Moteur arrété ; débrancher la batterie (de
facon a vider la mémoire calculateur)

- Démarrer e moteur

- Dévisser le bypass progressivement de fagan a
recentrer la valeur de RCO sur le miliev de la
plage donnée sur le contréle conformité.

(si 29 = RCO = 46% régler a 37% par ta vis de

bypass).

Remarque : Sur le boitier papillon neuf, la vis de
bypass est serrée & fond.
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INJECTION
Diagnostic avec la valise XR 25

"Le contrile de Finjection de la safrane Bi-Turbo
dait étre effectus avec la valise XR25 munie de la
fiche de cantrdle N* 25,
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Diagnostic avecle XR 25

INJECTION

CONTROLE DE CONFORMITE - TEST VEHICULE A L"ARRET - Moteur arrété - Sous contact

T Sélection : L i
Fanctions Conditi N° de Visualisation sur Visualisation sur afficheur
< s n .
a veérifier GDAIKOons ligne | sus barregraphe valise central - Remarques
Positeonnementdu | Moteural'arret
i N ! Contact mis b. INJ
diagnostic Entrer DO3
injection
L1 : code présent u 1 #94 - 244.3
N (243 identification véhicule
L‘_” i onin L _— .3 : code imection)
pied levé
L 14 Signal volant L14 ]
L. 15 : Activation pompe L1§ - :
pendant temporisation
Capteurde
température d'eaun L6 [ | | ] #02 Température ambiante = 5%
Capreur de
température d'air LS t | | | #03 Température ambiante L 5%
Capteurde Suivant pression atrnosphérigque locale
pression absolue L8 | | ] # 01 a50 < X< 1025mb
fdiminution en fonction de Faltitude)
XXX
vérificationdu - Position:
Potentiomatre de Pied lové L11 1. 417 10 = X< 47
papillon
Pied 4 fond L11 [ |- #17 190 < X < 252
S panne L1o - |:] #1417 X 128
Vanne de pilotage X X X X
de pression de - Position ; Claquement de ta
suralimentation Pied levé yanne au # 11 X=1+05%
(Rapport cyclique Pied a fond changement d'é1at #1 X—99105%
d'ouveriure)
Yanne régulation
ralenti L16 | | i | #12 Valeur lue — pleine ouverture vanne
XXX
X =94 /%
Antivol Morsservice -
électronique Autorisation de L13 ]:]
démarrage

C.O.
C.C.

Circuit ouvert
Court circuit
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INJECTION
Diagnostic avec le XR 25

CONTROLE DE CONFORMITE - TEST VEHICULE A L'ARRET - Moteur tournant au ralenti

T Sélection T i
Fonctions diti N° de i Visualisation sur Visualisation sur afficheur
a vérifier COneIoNnS elgne | cur barregraphe valise central - Remarques
Capteur de - Moteurau X X X
terpératured’eau | ralenti aprés1 L6 [ ] | | # 02
déctenchement X = 804100°
du GMV
Si panne LB L..._....J - ¥ 02 X —90°¢
Capteurde Moteur au LS | | 1 | #03 X X X
tempéralure d'air ralenti
Température supérieure ala
température ambiante
Si panne LS C—1 #03 X = 20
Tension batiene Moteur au # 04 X X X
ralenti
X —11valdv
XXX
Réqme de ralonti | - Moteur au L6 - [:] #06 700 =X == 80O trimin
ratenti A chaud #12 29 = X = 46 Y%
$ans CONSOM:
matedr branchés
Régulytion de Moteur chaud LE L | | | #05 0.050=X=0,850
tichesse. aprés {£ 0,050 volis)
Sonde Aoxygéne | temporisation L19 1 #35 X oscille autour de 128 entre 0 et 255
de dépant
5i panne L8 | .
L19 L ] # 35 X — 128 (fixe)

C.0.
C.C

Circuit ouvert
Court circuit
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INJECTION
Diagnostic avec le XR 25

CONTROLE DE CONFORMITE
Test véhicule roulant
i . N Selection . . .
Fonctions Conditions | N°deligne Visualisation sur Visualisation sur afficheur
a vérifier sur barregraphe salica central - Remarques
XXX
Vitesse véhicule L9 ! | | l # 18
X — vitesse compteur
C?pteu.r de Roullalge X X X
cliquetis stahilise hors
phase suralimen- L | |} | #13 X - non nul etvariable
tatlon régime
< 4000 tr/min #15 D X<3
$1 panne L10 ] . #13 X—0
#15 x=0(*)
. -y XXX
Pression de Pied & fond L15 - -
susalimentation entre 2000 et
IS trimin a 2500 =100 tr'min #F01 X — 1500 £ 25 mbar
A 35DD = 10D trfmin # Q1 X = 1390 + 2SS mbar
# 20 DX < 21
Dans |e ¢as d'uhe surpression
L7 1. #01 X > 1800 mbar
{Le dépassement de pression est accompagné d'une coupure tnjection)
XX XX
Réquiation de Moteur chaud 119 7 . # 05 0,050 = X = 0,850
richesse Roulage en (1 0.050 volts}
stabilisé # 35 X oscille autour de 128 entre Q et 255
Sunde a oxygéne
Si pred A fand L1g LI t # 35 X==128 Fixe
#05 X= 0,800 volts
Purge canister Roulage stabilisé Li6 :I I
fautorisée)
C.O. Circuit ouvert
C.C. Court circuit

* En mode dégradé, il y a systématiquement un retrait d'avance de 4 degrés (non visible en #15).
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INJECTION
Diagnostic avec le XR 25

3 4
t.vs\ X 4 3,“".343
PP I E

$:3782875%0 74

INTERPRETATION DE L'ALLUMAGE DES BARREGRAPHES SUR LA FICHE N> 13
- Représentation des défauts (toujours sur fond coloré)

Si allumé, signale un défaut sur le produit diagnhostigug, le texte associé définit le défaut

N
>
e
HraNTIreNS

- repreésentation des états (toujours sur fonds blanc)

S'aliume lorsque le dialogue est établi avec le calculateur du produit, ¢'il reste éteint :
~ le code n'existe pas,
-ily a un défaut de I'outil, du calculateur ou de la ligne.,

La représentation des barregraphes suivants indique leur état initial :
- aprés mise du contact.
~ 3pres avair rentré le code associé au produit.
- sans action opérateur

Etatinitial : (contact mis, moteur arrété, sans action opérateur)

J,

[l oU B | Indéfinj est allumé lorsque la Fonction ou
la Condition précisée sur la fiche
] Eteint n'est plus réalisée.

s'éteint lorsque la Fonction ou la
Allume Condition précisée sur |a fiche
n‘est plus réalisée.

|
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INJECTION
Diagnostic avec le XR 25

INTERPRETATION DE L'ALLUMAGE DES BARREGRAPHES

Lignes Barregraphes

Ce barregraphe doit §’allumer des la mise du contact, montrant que la valise
XR25 recoit et traite |a trame diagnosticdu calculateur.

Non conformité du calculateur ou probléme interne
— Siallumé, changer le calculateur

i
I RN

Si allumé, présence d’'un défaut sur la ligne codée de I'antivol électronigue
{artivant en voie 28)

Défaut liaison calculateur - MPA

Le barregraphe s'allume sous action démarreur en présence d'un circuit
puvert ou d’un court circuit au + 12 volts.

Dans ¢ce cas, on peut lire *02 = "C.0.",

Remarque : Le court ¢ircuit a la masse n’est pas diagnostiqué mais empéche
teutefois le démarrage

Défautsignal volant :
Signale une irrégularité cycligue de lecture du signal volant.

Information volant inverseée :
inversion de branchement du capteur P.M.H.

Circuit injecteurs
Ce barregraphe ne s'allume gque sous action démarreur en présence d'un
court circuit injecteur.

Liaison calculateur ABS — Injection
Ce barregraphe signale un defaut de transmission du signal antiblocage des
roues entre caiculateur ABS etinjection

HEn Bl i
1 [ Uk

Circuit tempeérature air

Présence d'un defautentre les lignes 14 et 32,

Valeur mode dégradé # 03 = 20°C.

{Diagnosticd’un C.Q. ouC.C. au +12 ou 45 volis.
—*25="C0."

ou d’un C.C. masse ou C.C. entre les voies 14 et 32,
—*25 = "C.C."

I
I

Circuit température eau
Présence d'un défaut entre |es lignes 15 et 32
Valeur mode dégradé # 02 = 90 “C. (#02 = #03 sous ¢contact)
{Diagnesticd'un C.O. ou C.C.au +12 ou +5 volts.
—=*26 = "C.O."
ou d'un C.C. masse ou C.C. entre les voies 15 et 32,
—*26 = "C.C."

Ce barregraphe montre qu’ily a eu dépassementde la pression maxi
autorise.

Il s'allume pour une pression au moins égale a 1800 mbars (pression pour
laquelle il y a coupure d'injection).

C.0O. ;. Circuit ouvert
Cc.C. : Courtcircuit
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INJECTION &
Diagnostic avec le XR 25

INTERPRETATION DE L'ALLUMAGE DES BARREGRAPHES

Lignes

Barreqraphes

L] e

Cicuit capteur pression
L'apparition d’un défaut moteur tournant sur la ligne capteur pression
provoque |le calage du moteur {sur action démarreur, le moteur démarre et
cale}.
{Diagnostic d’un C.0. ou C.C. masse de la voie 33,
= #01 = 80 mb
d'un C.C. +12volts ou + Svolts de |a voie 33,
— #01 = 2000 mb.
{(Pannes fugitives non mémorisées)

Circuit sonde 3 oxygene,

Lecture du # 05 {moteur tournant)

o casd’un C.O. ou C.C. masse (voie 35) — # 05 = 0,000V
ecasd'unC.C. +12volts(voie35) —» # 05 > 1 V.

e absence de réchauffage sonde :
la valeur du # 05 est pratiquement stable et reste en dessous de 0,450 V
sur accélération. '
Lorsque ia panne sonde est déclarée, le mode déqgradé (# 35 = 128) est
conserve jusgu'a coupure du contact,

L1 .

Circuit vitesse véehicule :
Absence de ['information vitesse véhictle, véhicuie roulant # 18 = 0

10

Circuit potentiometre papillon
Diagnostic. casd’'un C.O. ou C.C. masse — *10 = C.Q.

casd'un C.C. +50u+12volts—*10 = "C.C.°

dans lesdeuxcas: #17 = 128.
La présence d'un défaut sur la ligne capteur s"accompagne au ralentid’une
chute de réegime etde lI'allumage du témoin d’injection au tabieau de bord.
La panne est memeorisée.

Cicuit capteur de cliquetis
Absence de signal émanant du ou des capteurs de cliguetis.
Le test des capteurs est effectus en zone critigue (zone de cliguetis possible)
Confirmer le capteur en défaut,
* 30 = Cl.1 = cliquetis N° 1 {avant/vert).
Cl. 2— cliquetis N° 2 {(arriere/bleu).

11

] I
]

Position papillon
Ailumé a droite : Position pied levé reconnue
Alfumé a gauche : Position pied & fond reconnue.

C.0.
C.C.

Circuit ouvert
Court circuit
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INJECTION 4€
Diagnostic avec le XR 25 St

INTERPRETATION DE L'ALLUMAGE DES BARREGRAPHES

Lighes Barregraphes
13 (" | | | Antivel actif :
Le barregraphe allumeé signale que {a fonction antivol électronigue est
active interdisant tout démarrage.
14 BBl [ |signalvolant:
Ce barregraphe doit s'8teindre sous action démarreur présence du PMH.
15 B | VWastegate active :
Ce barregraphe s’allume lorsgu‘on passe en phase suralimentation. C'est a
dire pour une pression coliecteur supérieure a 1000 mbars {ainsi gu‘une
température d'eau supérieure & 30 °C)
" | | Pompe active :
Ce barregraphe s’allume lorsque |e calcuiateur effectue la mise a la masse de
la voie 6 du relais 236 de pompe a carburant.
16 L1 ] | Purge canister active :
Ce barregraphe s'allume lorsque le calculateur estime que I'on est dans les
conditions de purge {température d'eau, pression coliecteur, position
papillon).
el | ] | Régulation ralenti active :
L’aliurmage de ce barregraphe est associé au barregraphe de pied levé et
montre qu'on est en régulation ralentt,
Climatisation
17 — Sélection {(Marche/arrét)
18 [wortil M. | Demande Autarisation
information par le povr 'enclenchement du
thermostat de CA. compresseur de C A,
19 | | B | Régulation richesse active :
Ce barregraphe est allumé lorsgque la régulation est active {c'est adire en
bouclage richesse).
IIs"allume aprés une temporisation de départ, moteur chaud, hors pied &
fond, hord déecélération, et sans défaut sonde présent.
ol | | Pare brise électrique sélectianné
Information délivrée au calculateur pour augmenter le régime en phase
ralenti. Cette information n’est prise en compte que si 'A.C. est arréte.
20 [ | e | MEMOire XR25 :
Memorisation des informations calculateur au moment opportun par appui
sur la touche 0.
C.0. Circuit ouvert

C.C

Court ¢ircuit
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Diagnostic
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Diagnostic
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LEGENDE DU SCHEMA ELECTRIQUE FGNCTIONNEL

109
118
120
146
147
149
188

Ordinateur de bord
Calculateur ABS
Caleulateur injection
Capteur cliquetis ™ 1
Capteur pression absolue
Capteur point mort haut
GMV

193 4 196 Injecteurs

218 Pompe acarburant

222 Potentiometre de position papillon

225 Prise diagnostic

236 Relais de pompe a carburant

238 Relais de verrouillage injection

242 Sonde a oxygéne

244  Sonde de température d’eau

247 Témoin injection au tableau de bard

250 Capteur de vitesse véhicule

260 Boitier fusibles

272 Sonde de température d'air

278 Capteurcliquetis N° 2

310 Module de puissance d’allumage

318 Tableau de commande de conditionnement d‘air
341  Vanne de régulation de ralenti

371  Electrovanne de purge canister

426 Electrovanne de pilotage de |a pression de turbo
503 Boitier decodeur

566 Thermocontact anti-percolation

622 Relais temporisé anti-percolation

Epissures : A, B,C E, G, H, Hy, M. (Voir N.T. 8677 pour implantation)

Masses : MH

Masse électrigue avant moteur.
MF : Masse electrique arriere droite,
NF . Masse electronique moteur.
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INJECTION
Diagnostic

BiILAN DES AFFECTATIONS DES VOIES CALCULATEUR

Masse puissance

Masse puissance

Entrée information vitesse véhicule

+ 12 volts qvant contact {mémaire cajculateur)

Information pilotage compresseur conditionnement o' air

Mise a la masse de la voie 2 du relais 236

Information cliquetis n® 2

non utilisé

Entrée information position papillon par potentiomeétre

10

Mise a la masse de |a voie n® 2 du relais 238

11

Entrée capteur PMH (borne B)

12

Information régime moteur pour compte-tours

13

Commande du voyant injection au tableau de bord

14

Entrée capteurde température d'air

15

Entrée capteur de température d'eau

16

Alimentation + 5 volts pour capteur pression absolue
et potentiometre nanillon

17

Masse commune potentiometre papilion, capteur
pression absolue

18

Emission trame diagnostic vers prise diagnostic

19

Verrouillage alimentatton +12 volts par relais 238

20
21

Pilotage des injecteurs {par la masse)
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INJECTION
Diagnostic

BILAN DES AFFECTATIONS DES VOIES CALCULATEUR (suite)

22

Pilotage de |la vanne de regulatian pression suralimentation

23

Pilotage de I'€lectrovanne de purge canister

24

Pilotage de la vanne de régulation de ralenti

25

Entrée ligne codée antivol électronique

26

Information débitmétre pour ordinateur de bord

27

Signal commande du module de puissance d’allumage

28

Information capteur PMH (borne A)

29

information par calculateur ABS en phase freinage

30

Entrée information marche /arrét du conditionnement d'air

3

Entrée information cliquetis n® 1

32

Masse commune des capteurs eau, air et blindage cliquetis

33

Entrée information pression collecteur par capteur

34

Entrée information demande de CA par thermostat

35

Entrée signalde la tension de sonde & oxygeéne

Yue arriére du connacteur 35 voies (cote fils)

16

&

413

I

II-O

36912
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INJECTION %ﬁ
Diagnostic Rk

CONTROLE XR 25 AVANT TOUTE INTERVENTION SUR LE SYSTEME D'INJECTION

Avant toute intervention sur le systéme
d’'injection, brancher la valise XR 25-
code D03 - 58 fiche 25,

Vérifter si le calculateur correspond
bien au type du véhicule.

Est-ce bon ?

oul

Y

Test1:
Moteur a l‘arrét.
Controle de tous les barregraphes
et des # associés.

Est-ce bon ?

v

Le moteur ne démarre pas

— hon——=

NON ——»

Changer |le calculateur.

Voir arbre de dépannage spécifigue &
I‘allemage du barregraphe en défaut.

Test2:
Contréler les barregraphes
Voir arbre de
Le moteur ] 2G-3G-4D-3D-14G. dépannage spécifique
démarre A vitesse démarreur, les barregraphes ne non —— 3 I'allumaae d i
doivent pas &tre allumes. ba raa h gedéL; ¢
Fst-co bon 2 rregraphe en défaut.
ui
¥
Test3: Dans ce cas, le défaut n'est pas
- Moteur tournant, _ diagnostique & I'aide de |a valise XR 25.
vérifier les barregraphes correspondants [~ oui — Il peut étre d’origine mécanique ou
et les # associés. électrique (le calculateur ne diagnostique
Est-ce bon ? pas toutes les pannes).
I
non
Voir arbre de dépannage spécifique a Nota: - Aprés réparation du systeme d'injection,
Iallumage du barregraphe en défaut. débrancher |la batterie pour effacer 1a mémoire
defaut.

- Avant de débrancher

le calculateur pour

mettre en place le bornier, il est nécessaire de
débrancher |a batterte.

1bi541.0
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INJECTION
Diagnostic

Barregraphe ligne 1 éteint a draite
Code présent

Barregraphe éteint contact mis signale un défaut d'émission de la trame diagnostic.

Contact coupe,

Brancher |a valise XR 25. —— NON ——iv

La valise affiche-t-elle R25 ?

Vérifier la liaison entre la valise
XR 25 et 1a prise diaghostic.
Contréler la présence du +12 volts sur |a
voie 6 et de 1a masse en voie 2.
Remettre en &tat si nécessaire.

ouli

¥

Mettre |e contact.
Sélecteur sur la position 58.

Taper le code DO3 (avec derniére cassette). — oui ——  Début du diagnostic.

Identification sur I'afficheur 6 INJ.
Est-ce-bon ?

[
non

v

SiI'&écran affiche des traits horizontaux,
veérifier la conformiteé de la cassette etla

liaison entre |a valise XR 25 et

la prise diagnostic {*). —— hon—| Succes

Remettre en état si nécessaire,
L'incident persiste-t-il ?

b
oui

4

Vérifier les continuités du cablage entre :
- Prise diagnostic et connecteur blancsous le boltier fusibles
{coté d’auvent gauche) entre les voies
Prise 8 —» D3 module bleu Raccordement
diagnostic 9 —» B8 module noir R149
- Connecteur blancsous e boitier fusibles et calculateur d’injection.
D3 module bleu —» 8 calculateur
B8 module noir ——» 18 injection
Remettre en état si nécessaire,

{*} veérifier également les fusibles d'alimentations du calculateur.

Fusibles moteur :

(F14 cHté habitacle - F53 cdté moteur) + F1 coté habitacle {(+ APC calculateur),

et le barregraphe ligne 16 défaut calculateur,

17 =22



INJECTION
Diagnostic

Barregraphe ligne 1 allumé a gauche

Calculateur

Calculateur non conforme.

Changer le calculateur.

Barregraphe ligne 2 allumé a droite

Circuit antivo!
Circuit ouvert de la ligne 25
Court-circuit & la masse
Court-circuit au + 12 volts du cateulateur

Vérifier la continuité et I'isclement par
rapport a la masse et au + 12 volts Remettre en état le cablage électrique
du cablage électrique entre les voies : entre boitier décodeur voie BS et
- A5 boitier decodeur et 25 calculateur calcutateur d'injection voie 25 ou entre
injection, — non = connecteur de la manette essuie-vitre
- BS5S manette essuie-vitre et voie BS et calculateur injection voie 25.
25 calculateur injection. Veérifier également si le bouton poussoir
Est-ce-bon ? de la manomanette n'est pas resté bloqué.
I
oui

v

Changer le boltier décodeur.

Nota: Aprésréparation, verifier la fonctionnalité de la fonction anti-démarrage.

hisd1.0
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INJECTION
Diagnostic

Barregqraphe ligne 2 allumé a gauche

Défaut haison cal. —p MPA

Panne meémorisée.

*0Z2onlit:

cO = Circuit puvert

CC = Court-circuit

dEF = Défaut mémorisé

CO de la ligne 27 du calculateur

CC+ Svaolts ou 12 volts de |a ligne 27 du calculateur.

Barregraphe s‘allumant sous action démarreur aprés S secondes environ

Vérifier la connectique sur le MPA,
Remettre en état si nécessaire la masse en
voie B et le + 12 yolts APC en voie A sur
cannecteur 3 voies.

L'incident persiste-t-il ?

— Hon —

Succes

ouli

'

Valise en détecteur d’impulsions, veérifier
sous action démarreur sur la voie B du
connecteur 2 voiesdu MPA qu’'on a bien
des impulsions sous action démarreur.
Y-a-t-il des impulsions ?

—— non —p

oui

‘

Brancher le bornier M5 1048 a la place du
caleutateur et vérifier la continuite et
I'isolement par rapportau + 12 volts du
cablage entre !a voie B du connecteur
2 voies du MPA et |a voie 27
du calculateur (bornier).
Remettre en état si nécessaire.
L'incident persiste-t-il ?

Changer e MPA

Important :

ouli non
Changer le Succes
calculateur

Apres remise en état, débrancher la batterie, pour effacement de la mémoire défaut.
Un court-circuit a la masse de la ligne 27 du calculateur, un CO sur la masse, ou sur le + 12 valts du MPA

n‘allument pas le barregraphe, mais empéchent tout démarrage.

1hi541.0
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INJECTION
Diagnostic

Barregraphe ligne 3 allumé a droite

Défaut détection PMH

Signale une irrégularité cycligue.

Vérifier un éventuel défaut d'entrefer, un défaut de cible, ou bien des microcoupures du circuit
capteur volant.

(Présence de vis a épaulement pour la fixation du capteur).

Barregraphe ligne 3 allumé 3 gauche

info. vofant inversé

Capteur volant inverse.

Veérifier le branchement du capteur (inversion des fils).

Remarque : Le connecteur du capteur volant est fixé a 'arriére du moteur juste au-dessus du filtre
3 huile de boite de vitesses.

Jbi541.0
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INJECTION
Diagnostic
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Barregraphe {igne 4 allumé a droite

Cire, injecteurs

Panne non mémotisée,
Court-circuit d‘un injecteur

Nota : Allumage de ce barregraphe zu bout de 10 s environ sous action démarreur.

Il faut 1 injecteur en court-circuit pour que ce barregraphe s'allume {mémorisé jusqu’a
la coupure du contact).

Vérifier chaque injecteur
{voir manuel de réparation pour
valeur de résistance), un des
injecteurs doit-&tre en court-circuit.
Remettre en état si nécessaire,
L'incident persiste-t-il ?

oul

v

Changer |e calculateur.

— non —m Succes

Nota: Un court-circuit a |la masse ou un circuit ouvert des voies 20 et 21 du calculateur n‘allument pas le

barregraphe sous démarreur, mais empéchent tout démarrage moteur,

JbiS41.0
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INJECTION
Diagnostic

Barregrapheligne 4 allumé a gauche

Liaison ABS —» injection

Panne mémorisée,.

Présence d'un court-circuit 5 volts
ou 12 volts sur la ligne 29 en
dessous de 20 km/h.
verifier I'isoplement du cablage
entre la voie 29 du calculateur
d'injection etlavoie 3 du
calculateur d"ABS.
Est-ce-bon?

— QUi —™ Changer ie calculateur ABS.

non

¥

Remettre &n état |e cablage
électrique entre |es voies :

29 du calculateur d’injection

85 du raccordement R149

— A3 duraccordement R179

— 3 du calculateur ABS.

Débrancher la batterie pour effacer

la mémoire défaut.

Jbis41.0
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INJECTION »f
Diagnostic jii%é%éféiz:

*%

Barregraphe ligne 5 allumé a droite

Circuit température d'air

Panne mémarisée.

*25onlit:

CO = Circuit ouvert ou court-circuit
+ 5 volts

CC - Court-¢ircyit a ia masse

CO des lignes 14 et 32 du calculateur
CC masse et CC+ 5 volts de |a ligne 14 du calculateur

Court-circuit du capteur

Débrancher le capteur.

Vérifier & "ohmmetre les valeurs de h | R < déb her |
résistance en fonction de la température angeric capteur puls debrancier ia
(voir résistances dans manuel ! non — batterie pour effacer fa mémoire défaut.
*25 = bon.

de réparation).
Sont-elles correctes ?

olui

Capteur débranché, adapter |e
bornier MS 1048 a |a place du calculateur.
Vérifier 1a continuité et {'isolement par
rapport a la masse et au + 5 voits des fils
entre fes voies:

Capteur 2 —» 14
d'air { { —» 32} Calculateur

non — Succes

Remettre en état si nécessaire,
L'incident persiste-t-il ?

Orl

Changer Ie calculateur.

En mode dégradé, la valeur lue en #03 —= 20 °C, quelle que soit ja température moteur.

Si le barregraphe 6 droit est également allumé il y a un €O sur la ligne 32 du calculateur.
Un court-circuit au + 5 volts de la voie 32 n‘allume pas le barregraphe 5 droit, mais les barregraphes

7D et 8D sont allumeés.

Nota:

1hi%a1.0
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INJECTION
Diagnostic
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Barregraphe ligne 6 allumé a droite

Circuit tempeérature d'eau

Panne mémorisée.

*260nlit

Co = Circuit ouvert ou court-circuit
+ 5 volts

CC = Court-¢ircuit & la masse

CO des lignes 15 et 32 du calculateur
CCmasse et CC+ 5volts de la ligne 15 du calculateur
Court-circuit du capteur

Débrancher {e capteur.

Verifier a l'ohmmetre les valeurs de
. . ) Chan isdé
résistance en fonction de |a température I batterigeer;i:?egft:grﬁ: |;1c;ebr§nc(;1‘e; Iat
(voir résistances dans manuetl mron P * 26 = bon moire getaut.
de réparation). B '

Sont-elles correctes ?

oui

'

Capteur débranché, adapter le
bornier MS 1048 3 la place du calculateur.
Vérifter la continuité et lisolement par
rapport a la masse et au + 5 velts des fils
entre les voies :

Capteur 2 —» 15
. {1 > 3> Caiculateur

non ——M Succes

Remettre en etat si nécessaire.
L'incident persiste-t-il ?

oui

'

Changer le calculateur.

Nota: En mode dégradeé, la valeur lue en #02 est égale & la température d'air moteur arrété et moteur
tournant #02 = 90 °C.
Si le barregraphe Sdroit est également aliume il y a un CO sur la ligne 32 du calculateur.
Un court-circuit au + 5 volts de la voie 32 n"ailume pas le barregraphe 6 droit, mais les barregraphes
70D et 8D sont allumes.

1bi541.¢
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INJECTION 1
Diagnostic

&
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Barregraphe ligne 7 allumé a droite

Dépassement pression turbo

Panne non mémaorisée.

# 01 800 mb. lors d’'un dépassement de pression

=1
#20 —0%.

Faire un essai routier avec valise XR 25.

Effectuer une accéleration pied a fond
de 2 000 a 3 500 tr/min. sur le rapport ) :

sme ifier le #£ D1 et # 20 : Débrancher la batterie pour effacer
T e rerle# 0T [ MR la mémoire défaut.

#01 >1800mb
# 20 = 0 % {correction négative)

A-t-on ces valeurs ?

1

oui
Moteur a I'arrét, contact mis.
verifier le # 11, la valeur doit passer — —
de = 1 499 % eneffectuant un pied a fond . Verifier |la résistance de ta vanne = 30 2,
) . —= non
et nous devons entendre la vanne de pilotage Est-ce bon?
de la pression de suralimentation claquer. ,
Est-ce-bon ? non
oui Changer |la vanne de pilotage
de la pression de
suralimentation.
oui v
Remetire en état e cablage &lectrique
entre |le calculateur voie 22 et |a vanne
de pilotage.
) 4
Vérifier le circuit pneumatique de commancie — _
des deux turbos. L non —» Remettre en état le circuit pheumatigue.

Est-ce-bon ?

|
culi

v

veérifier le tarage des deux baitiers regulateur
de pression de turbos.

Lors du dépassement de la pression de turbo pour 1 860 mb, il y a coupure injection.
1bi541.0
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INJECTION
Diagnostic

Barregraghe ligne 8 allume a droite

Circ. capteur de pression

Panne haon meémorisee
#01 = 80ou 2000 mb

COdeslignes 16 - 17 - 33 du calculateur
CC-des lignes 16 - 33 du calculateur
CC 4+ deslignes 17 - 33 du calculateur

Verifier si le capteur de pression est connecté.
Remettre en état si nécessaire.
L'incident persiste-t-il ?

—— non —  Succes

I
Cul

Veérifieria tension
d'alimentation
{+ 5volts) du capteur entre
la vaie C et la voie A
sur le connecteur.
Est-ce bon ?

|
oui

v

Vérifier la tension de retour
du capteur en voie B
(0.5 a5 volts) sur le

non —»

Brancher le bornier MS 1048 a la place du calculateur
et vérifier |a continuiteé entre les voies et I'isolement
par rapport au + 5 volts ou 12 volts et |a masse ;

Connecteur A —p 17 Calculateur
Capteur C—p 16 {bornier}

Remettre en état si nécessaire.
L'incident persiste-t-il ?

QUi non
\ ¥
Changer le calculateur. Suceés

connecteyr branché,
Nota : Pour cette mesure ~— non —»

Changer le capteur de pression.

une pompe avide
peut-étre utilisée.
Est-ce bon?

|
oui

¥

Brancher le barnier M5 1048 a la place du
calculateur et vérifier [a continuité et
I'isolement par rapport au + 5 volts
et 12 volts et a la masse entre le
canhecteur du capteur voie B et {e
calculateur {bornier) voie 33.
Remettre en etat si nécessaire,
L'incident persiste-t-i ?

I
oui

4

Changer le calculateur.

— NONn ——M Succes

Ibi541.0
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INJECTION
Diagnostic
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Barregraphe ligne B allumeé a gauthe

Circuit sonde 3 oxygéne

Panne non memorisés,

1} #05 =0 CC-
#35 = 128 CO

2} #05 = 1,53V }CC de la ligne 35 du calculateur
#35 =128 *

veérifier le bra ncheEn:entS:nlisonde a oxygéene., non Remettre en état si nécessaire.
st-Ce g
|
oul
v Remettre en état le cablage
Contact mis, vérifier la présence du + 12 volts entre électrique entre lavoie Adu
les voies A et B du connecteur de |a sonde, —— non—» connecteurde lasonde et I'épissure

Est-ce bon ?

B dans le cablage moteur puis entre

I
oui

.

la voie B et masse MK véhicule.

Brancher le bornier MS 1048 & la place du calculateur et vérifier la

continuité du cablage entre les voies :
Calculateur 35 —F»

(bornier) 1 ——» B
fou masse véhicule MH}

et l'isolement {

C | Connecteur
sonde

de la voie A par rapport a la masse
de la voie B par rapportau + 12 volts

Est-ce bon? non
|
oul
] Changer lasonde a oxygéne.
oui -

L'incident persiste-t-il 7
N :

non

v

Changer le calculateur. Succes,

Nota : Un court-circuit au + 12 volts sur la
masse de |a sonde fait chuter |e régime
moteur a = 480 tr/min.

Remettre en état le ¢cdblage
glectrigue entre :

- connecteur noir 242 de la sonde vaies
B et C et connecteur noir R204 voies B
etC,

- ¢onnecteur noir R204 voie B et masse
moteur -- > voies 1 et 2 calculateur,

- connecteur noir R204 voie C et voie 35
du calculateur.

IbiBAT .0
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INJECTION
Diagnostic

Barregraphe ligne 9 allumeé & droite
Circuit vitesse vehicule

Panne non mémarisée.

Faire un essai routier avec ' - ) -
valise XR 25, faire #18 etvérifierla | bon —J Remettre en étatia cablage electnque
vitesse lue sur le compteur de vitesse. entre la voie 3 du calculateur et la voie B1.

Est-elle nulle ?

Qut

I

Controler le branchement et
I'alimentation du capteur de vitesse.
- + 12 volts sur la voie Al L noh — Succes.
- masse sur la voie C1,
Remettre en état si nécessaire.
L'incident persiste-t-il ?

oui

|

Changer le capteur de vitesse.

Nota: Ne pasoublier d’effacer ies pannes mémorisées dans les calculateurs DAV, SUSPIL, ...

1bis41.0
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Barregraphe ligne 10 allume a droite

Circuit capteur cliquetis

Panne non memorisée.

#13 ~ 0
*300nlit:
ch = capteur cliquetis 1
Cl2 = capteur ¢cliguetis 2

Faire *30 survalise XR 25 et vérifier lequel des
capteurs est eh panne ;
capteur 1 avant {connecteur vert)
capteur 2 arriere (connecteur bleu)
puis vérifier la connectique du ou
des capteurs.
Remettre en etat si necessaire,
L'incident persiste-t-il 7

<
12

non —m Succés

oui

!

Brancher le bornier M5 1048 a la place du calculateur et
vérifier la continuité du cablage entre :

- lavoie 1 capteur 1 : voie31 bornier Remettre en état le cablage
- lavoie 1 capteur 2 . voie 7 bornier [— Nhon —M™ électrigue,

- lavoie 2 capteurs1et2 ;. voie32 hornier

Est-ce bon ?
|
oul

'

Changer e capteur de cliquetis en cause,

101541.0
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INJECTION
Diagnostic

Barregraphe ligne 10 allumé & gauche
Circuit potentiométre papillon

Panne memorisée

#17 =128

*10an lit:
CO.0
CC.1
bon

= Circuit ouvert ou court-circuit a la masse
= Court-circuit aun + 5 volts
= bon (barregraphe éteint)

CO des lignes 9,

CC-deslignes 9,
CC+ deslighes 9, 17

Vérifier la résistance du potentiometre

16,17
16

} du calculateur

Changer le potentiométre papillon.

Changer le potentiomeétre papitfon.

papillon entre les voies B et C.
R = 36008 —— hon —~——#
Est-ce ban ?
oui
Vérifier la résistance du potentiométre
entre les voies A et B en faisant varier le
potentiométre pour s‘assurer que la
valeur ohmigue croit ov décreit non —m
régulierement.
Est-ce bon ?
|
Oui
Brancher |e bornier MS 1048 et vérifier la
continuité et |'isolement par rapport ala
masse véhicule et au + 5 volts ou 12 volts
du cablage #lectrique entre les voies :
Connecteur A —»  9Y ) ateur LU
Potentio. B ~—» 17 (bornier)
paptllon C — 16
Estce bon?
oui

y

changer |e calculateur d'injection.

Remettre en &tat le cdblage électrique,

1bi%41.0
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INJECTION
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T3
e a3
By
By
ST

b4

SVOYO> O

va

v
L SSTITITATLS:
%220 >gz &
~
g <
LB >
rox
Koo
3( &
< 73
oA Aofv T
:
& .

&
X&

Barregraphe ligne 11
PG <--- Potentioméetre papifion ---> PL

Lecture du #17

PL = 10 a 47
PG = 190 a 252
Barregraphes d'états
Allumé a gauche Allumeé adroite
Position pied & fond reconnue Position pied levé reconnue (*)

Si ces barregraphes ne s’allument pas, en essai moteur
arrété, contact mis, orienter le diagnastic sur l'arbre
de défaillance du barregraphe ligne 10 gauche.

Nota: Le potentiometre sur boitier papillon n’est pas réglable.
Le #17 = 128 encasde panne.

{(*) Sice barregraphe n‘est pas allumé,
Vérifier le réglage de la commande d'accélérateur.

1hiS41.0
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INJECTION
Diagnostic

Barregraphe ligne 13 gauche
Antivol actif

Barregraphe d’état montrant que la fonction anti-démarrage est active empéchant la
mise en route du moteur.
Décondamner fes portes avec le T.LR,

Jbis41.9
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Diagnostic ;
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Barregraphe ligne 14 allume a gauche

Signal volant

S'éteint sous action démarraur.

Débrancher le connecteur du capteur
etvérifier |a résistance du capteur entre
les bornes A et B.

A-t-on 200 T 502

oui

v

Moteur tournant a vitesse démarreur,
vérifier la tension délivrée par ie capteur
avec le voltmeétre en tension alternative.

A-t-on une tension supérieure a150mVy ?

oi.li

Brancher le bornier MS 1048 a la place du
talculateur et vérifier la continuité du
cablage entre les voies :

A—p- 28 Calculateur ]
Gapteur {B-—-—bﬂ} {bornier) non b Succes

o —m Changer le capteur volant.

non —m Changer le capteur volant.

Remettre en état si nécessatre.
L'incident persiste-t-il ?

ouli

v

Changer le calculateur.

Rappel : L'extrémité d'un capteur correctement polarisé attire un pdle nord (NT 1176).

Remarque : Le connecteur du capteur volant est fixé & l'arridre du moteur juste au-dessus du filtre
a huile de hoite de vitesses.

1bi541.0
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Barregrapheligne 15 a droite

Waste Gate activée

Ligne 22 du calculateur.

Ce barregraphe doit &tre allume dés lors que la pression collecteur dépasse la valeur de 1 000 mb pour
activation de la vanne de pilotage de pression de suralimentation.

Barregraphe ligne 15 a gauche

Pompe 3 essence active

L'allumage de ce barregraphe ¢onstate la mise & la masse effective du relais 236 en interne calculateur,

En cas de non-démarrage, vérifier que ce barregraphe s'allume sous action démarreur (s'il ne s'allume pas,
changer le calculateur).

(Il s"allume ausst pendant 2 a 2 secondes a la mise du contact).

Barregraphefigne 16 a droite

Purge canister autarisée

Ce barregraphe montre que le calculateur a réuni les conditions d'autorisation de purge canister (pression,
régime, température, et¢...) mais ne prouve pas que |'électrovanne est réellement pilotée.

Remargue :  Ondevra constater simultanément que |'électrovanne de purge émet un bruit “claguement”.

Jbi541.0
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Barregraphe ligne 16 a gauche

Régulation ralenti active

L'atllumage de ¢e barregraphe, constate la fonctionnalité du circuit interne calculateur de gestion de la
régulation ralenti {ce barregraphe est couplé au barregraphe pied levé).

S'il ne s'allume pas en position pied levé moteur tournant, changer le calculateur,

Barregraphe ligne 17 a gauche

Sélection climatisation

Ce harregraphe indique que ie calculateur d'injection regoit I'infarmation marche de ia climatisation. Le
calculateur associe a cette information, une augmentation du régime ralenti.

"Si ce barregraphe ne s'altume pas, vérifier 1a continuité de la lighe entre la voie 30 du calculateur injection et
|a voie B4 du connecteur 13 voies noir du tableau de commande d‘air conditionné {information +12 volts).

1hi541.0
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INJECTION
Diagnostic

Barregraphe ligne 18 4 gauche

Climatisation demandée

Barregraphe d’état confirmant la demande d’enclenchement du compresseur par le boitier d‘air conditionné.

Si I'air conditianné ne fonctionne pas, vérifier gu’en sélecticnnanty 3vto etl AC | (18°C), le barregraphe 18

gauche s'allume. 5'if ne s'allume pas, vérifier ia continuité de ia ligne entre la voie 34 du calculateur injection
et lavoie BS du connecteur 13 voies noir du tableau de commande d'air conditionné {information +12 volts).

Barregraphe ligne 18 3 droite

Climatisation autorisation

Barregraphe d'état confirmant I"autorisation, par e calculateur d’injection, d’enclencher le compresseur d‘air
¢onditionné. Dans ce cas, il s'agit d’une mise & la masse qu'effectue le calculateur d'injection.

£n cas de non-fenctionnement de i'air conditionné, vérifier la ligne entre la voie 5 du calculateur d'injection
et lavoie A1 du connecteur 5 voies {noir) du tableau de commande d’air conditionné.

Barregrapheligne 19 a gauche

PBE sélectionné (AC non sélectionné)

Barregraphe allume, lorsque le pare-brise électrigue est sélectionné, I'infarmation emprunte la méme ligne
que la mise en fonctionnement de I"air conditionné {voie 30).

On constate une augmentation du régime de ralenti.

1bi541.0
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INJECTION
Capteur de température d'eau

ALQVAVED sdalas

Les capteurs de température d'air et d’eau sont de type CTN (coefficient de température négatif, la résistance

diminue lors de I'augmentation de température).

Température d'air

95 1078

L'acces au capteur, nécessite |la dépose du cache,
Le capteur est vissé sur le boitier papitlon,

Caraciéristiques résistives des capteurs

Température d'eau

!

{1

-~

i \«%

Le capteur est fixé sur la partie arrigre du pontet
de circulation d'sau entre les deux bancs de
cylindres.

Particularités de dépose du capteur

Pour accéder au capteur, il est nécessaire de :

- Déposer I'ensemble cache puis de ie dégager
sur la gauche.

- Déposer alors les quatre vis de fixation du
support maintient cablage.

- Déposer enfin la patte de liaison entre collec-
teur et suspension pendulaire (les quatre vis et
les deux fils de mise a la masse).

- Déposer alors le capteur en évitant la perte de
liquide de refroidissement.

(Pour plus de précision, voir la méthode de dépose

du collecteur d’admission, chapitre 12 M.R. 302).

Tempeérature (“c) o=t 20=% 40%1 BO+1 g0+
Résistance {(en 2) 7470 3060 1260 300 210
a a a a a
11970 4045 1650 370 270
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INJECTION

Capteur de cliquetis
La motorisation Z7X est églipée de deux capteurs Verification
de cliquetis implantés sur chaque ban¢ de
cylindres. La lecture faite en diése 13 avec la valise XR25,
représente la somme des deux bruits moteur
L'accés aux deux capteurs nécessite la dépose du relevée par chague capteur.
collecteur d'admission, puisqu’ils sont montss Lorsqu’un capteur est défaillant, le signal délivrée
dans le fond du "V" que forment les deux bancs au ¢alculateur est considérablement diminué.
de cylindres. Un défaut sur la ligne circuit capteurs est alors

détecté ; le barregraphe de la ligne 10 droit est
allumé par le calculateur.

dentification des capteurs

Les connecteurs des deux capteurs sont fixeés au
niveau de la suspension pendulaire moteur.

Le capteur de cliquetis avec un connecteur de
couleur verte, doit étre monté sur le bang avant.
{correspondant aux ¢ylindres 1, 2 et 3).

Le capteur de cliquetis avec un connecteur de
couleur bleu deit étre monté sur le banc arriére.
{correspondant aux cylindres 4, Set 6 ).
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REFROIDISSEMENT COMPARTIMENT MOTEUR
Dispositif anti-percolation

PRINCIPE DE FONCTIONNEMENT
+ APC
+ APC + AVC
)\ I . n X
1RE [622] 2 [5s8] 3 K
] \ I— o) ] -
¢ Ts 4 35 2L
- -r
F

96719
120 - Calculateur d’injection
238 - Relais verrouillage injection
566 - Thermocontact de température d'eau{102°/92°C)
622 - Relais temporisé anti-percalation
R149 - Raccordement moteur avec aile avant gauche
Thermocontact de température d‘eau {1) Canditions de fonctionnement du dispositif

- Contact coupé
- Température au niveau du thermocontact su-
périeure a 102°C.

Le relais 622 alimente les GMV principaux (ils
tournent a mi vitesse) jusqu’a ¢e gue la tempéra-
ture d'eau au niveau du thermocontact soit
inférieure & 92°C. Mais ceci dans la limite de la
temporisation de 12 minutes accordée par le relais
622.

Il est placé sur le pontet de circulation d’eau a
I"arriére de la suspension moteur
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REFROIDISSEMENT COMPARTIMENT MOTEUR
Refroidissement des paliers de turbocompresseur

<
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Principe de la circulation d'eau

Moteur

Radiateur

Bocal chaud
Aérotherme
Dégazeur "Vortex”

— 0 0 ~ M
1

Moteur tournant : Au travers des turbocom-
presseurs, 'eau converge du blo¢ moteur vers la
pompe & 2au puis rejoint fa sortie d'eau radiateur.

Moteur arrété : Pendant la temporisation apres ia
coupure du contact, I'alimentation de ia pompe
fait que I'on inverse la circulation d'eau. L'eau est
donc pulsée depuis le radiateur vers [es
turbocompresseurs

- Modine boite de vitesses

- Modine moteur

Pompe a eau électrique

- Turbocompresseur arrigre
0 - Turbocompresseur avant
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REFROIDISSEMENT COMPARTIMENT MOTEUR  [a' &3]
Refroidissement des paliers de turbocompresseur | k&

Principe de fonctionnement

mant

/:L{n
]
1

®F @

96720

260 - Boitier fusibles

369 - Pompe aeau électrique
465 - Relais temparisateur
R149 : Raccordement moteur avec aile avant
gauche.

Systématiquement aprés coupure du c¢ontact, la
pompe a eau électrique est alimentée par le
temporisateur pendant 12 minutes environ et
assure la circulation d'eau vers les paliers de
turbocompresseurs

Implantation

La pompe (1} est fixée a l‘avant du véhicule devant

la batterie.
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RESERVOIR f,g
Réservoir a carburant il
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CPERATION DE DEPOSE - REPOSE

COUPLES DE SERRAGE {en daN.m) @

Fixation du filtre a essence 0.4
(serrer jusqu’a empécher la rotation du

fittre dans son logement)

Sangle de réservoir 3,5
Goulotte sur caisse 3,5
Ecrou de pompe et jauge 5 maxi.
IMPORTANT pendant toute |'opération de

dépose - repose du réservoir, ne pas fumer et ne
pas approcher de pi¢ces incandescentes pras de
l"aire de travail.

VIDANGE DU RESERVOIR

Il faut tout d'abord, dans le ¢coffre par fa trappe
d’accés, adapter un tuyau souple sur ie conduit de
sortie de pompe & carburant (A) {tuyau de lon-
gueur suffisante pour qu'il puisse étre plongé
dans un récipient).

95 439 R1

Quvrir alors le boitier de protection du calcula-
teur, débrancher le relais de pompe a carburant
{gros fils de & 5 mm) et mettre en place un shunt
entre les voies 3 et 5.

La pompe a carburant débite.

{B) Relais de pompe & carburant {fils &3 § mm} et
relais de verrouillage injectian.

Latsser alors s'écoutler I'essence jusqu’a ce gqu'elie
arrive par intermittence. Dans ces conditions, ne
pas insister plus d’une minute, débrancher le
shunt (rebrancher le relais}.

Débrancher la batterie,

16-1



RESERVOIR
Réservoir a carburant
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OPERATION DE DEPOSE - REPOSE
Mettre le véhicule sur un pont a deux colonnes.
vidanger le réservoir {voir page précédente).

Débrancher le conduit carburant en sortie du
filtre sous le véhicule,

95198 S

Déposer le cache plastique dans le passage de
roue arriere droit (protection de la goulotte),
{5 vis et un écrou tole).

Dans le coffre débrancher le conduit de retour
carburant sur la pompe & essence ainsi que les
connecteurs électrigues.

AU niveau de |a trappe de remplissage, dégager le
caoutchouc autour de ta goulotte,

Débrancher le conduit e réaspiration des vapeurs
d‘essence a la hauteur du bas de goulotte.

Mettre en place I'outil vérin de dépase d'organes
$OUS le réservoir.

Déposer les vis de fixation de sangles de maintien
du réservair (c6té bouclier).

Descendre |le réservoir.

ENSEMBLE DU RESERVOIR

95474 R1

1 Jauge acarburant

2 Pompe.acarburant

3 Conduit de dégazage

4 Conduit de réaspiration des vapeurs d'essence
vers le canister

5 Plots de centrage (positionnement sous caisse)

6 Clapet anti-fuite en cas de retournement et de
surpression-dépression

REPOSE
Lors de la remise en place du réservoir sous la
caisse, veilier a bien positionner les deux plots de

centrage (5).

Mettre en place les sangles de maintien.
Serrage : 3,5 daN.m.

Veiller au serrage correct de [|‘ensemble des
colliers, a la bonne tenue des connecteurs élec-

triques sur jauge et pompe a carburant.
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RESERVOIR
Catalyseur

PHENOMENE DE BRUYANCE DPE LA LIGNE
D'ECHAPPEMENT

Le véhicule devra étre essayé afin de localiser le
bruit {au besoin avec le ¢lient). || faudra ensuite
essaver re reproduire le défaut en statique. Pour
cela, il sera nécessaire de procéder a de franches
accélérations afin de couvrir une large plage de
réesonnance moteur.

Aprés avoir repraduit ce phénomeéne, il faudra :

- s'assurer de I'absence de contacts entre la ligne
d’échappement et la caisse du véhicule,

- veérifier Falignement, la ¢conformite et I'état de
I‘ensembie de I'échappement,

- essayer d'éliminer la bruyance constatée en
mettant en contrainte la ligne d’échappement
ou les écrans thermiques incriminés.

Si la bruyance est localisée au niveau du
catalyseur, il faudra déposer celui-ci et effectuer
les contréles suivants ;

. examen visuel de !interieur de |'enveloppe
(monolythe fondu),

- examen sohore apres agitation efficace du
catalyseur {monolythe fendu cu présence de
corps étranger),

§il a eu fusion du moncolythe, il faudra en
rechercher {a cause (voir chapitre 14) : contrdles a
effectuer avant test antipollution} et vérifier que
fes particules du catalyseur ne saient pas venues
obturer te systéme d’échappement en aval.

Uniguement dans le cas oG 'une des observations
snoncees ci-dessus est constatée, proceder a
I"échange du catalyseur.
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BOITE DE VITESSES MECANIQUE
Particularites

had

La B 545 est équipée d'une baite de vitesses PK9.

Rapports :
PK9
, Ly Couple Couple 8 a N . 8 Marche
Indice | Veéhicule cylindrigue | tachymétrigue Ll o ome q4eme R arriére
23 5 11 19 31 41 11 11
000 8 545 —_— — — 29
79 14 43 42 43 40 31 49

Huile préconisée pour |la boite de vitesses : ELF Tranself TRZ 75 W 80 W
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GENERALITES
Constitution dimensions éléments principaux freinage
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8 545
FREINS AVANT {cotes en mm)
Diamétre des cylindres récepteurs 60
Diametre des disques 320
Epaisseur des disques 28
Epaisseur minimum des disques* 26
Epaisseur des garnitures (support non compris) 19
Epaisseur minimum des garnitures (support non compris) 3
Veile maximum des disgques 0,03
FREIN ARRIERE {cotes en mm)
Diameétre des cylindres récepteurs 36
Diametre des disques 265
Epaisseur des disques 10,5
Epaisseur minimum des disques* 9,5
Epaisseur des garnitures (support compris) 15
Epaisseur minimum des garnitures (support compris) B
MAITRE CYLINDRE (cote en mm}
Diametre 23,8

* Les disques de freins ne sont pas rectifiables. Des rayures ou usure trop importantes imposent le rem-

placement des disques.
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ROUES ET PNEUMATIQUES

N
3855

Caracteristiques i
PRESSION DE

CQUPLE SERRAGE GONFLAGE * (bar)

TYPE JANTE ECROUS ROUE PNEUMATIQUES

{daN.m
’ AV AR
7 1/2X17
B 545 Deport 10 225/45 ZR 17 2,5 2,3
44 mm

* Pression autoroyte

Les pneumatiques sont du type TUBLESS (sans chambre a air). La pression de gonflage doit-étre controlée 3
froid. L'eélévation de température pendant |le roulage provogue une augmentation de pression de 0,2 a 0,3
bar.

En casde controle de la pression a chaud, tenir compte de cette augmentation de pression et ne jamais les dé-
gonfler.

Pour les véhicules 4x4, il est impératif que les pneumatiques aient une usure SENSIBLEMENT IDENTIQUE.

Remarque : Roue de secours : roue galette 4" 115 montable a l“arriére uniquement

3I5-1



ROUES ET PNEUMATIQUES
Equilibrage des roues

Utiliser exclusiverment les masses auto-adhésives
fournies en rechange.

886595

tes masse d'équilibrage doivent étre collées a
tintérieur de la jante uhiguement (pas de masse 4
"extérieur).

26 908 S

Zaones noiccie : zone d'emplacement des masses
d’équiliprage

ATTENTION :
Placer impérativement les masses dans la zone

noircie {voir illustration) pour éviter toute
interférence avec un élément de frein.
Pour réaliser 1'équilibrage des roues, il est

nécessaire d'utiliser une machine dont 1'empla-
cement des masses compensatrices est variable.
(Exemple : Equilibreuse FACOM U207)
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SYSTEMES A PILOTAGE ELECTRONIQUE
Suspension pilotée

QUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Sus. 1247 Cales + rondelles (5§ mm) pour
contréle hauteur caisse

Sus. T1247-0t Rondelles réversibles (7,5 mm ou
11 mm)

Les pages 38-1et 38-2 sont annulées et remplacées par la N.T. 2327 A

PARAMETRAGE - PRISE EN COMPTE DES VERSIONS BACCARA ET BITURBQ
Prindpe de réglage :
Placer le véhicule a une hauteur théorigque spécifide.

Envoyer un ordre d’initialisation a |"aide du XR25 pour paramétrer les valeurs de capteur dans cette position.
(Voir M.R. 302. chapitre 3 suite).

Cette opération s'effectue véhicule a vide sur une aire plane (sur un pont élévateur 4 colonnes par exemple) ;
— réservair A carburant plein,
- pression des pneumatiques vérifide.

L'assiette théorique du véhicule sera obtenue en positionnant les mamelons sous caisse en appui sur les cales
Sus. 1247 + les rondelles Sus, 1247-01.

95019-35

IMPORTANT : en fonction de la dimension des pneumatigues équipant le véhicule, les hauteurs imposées se-
ront différentes.
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SYSTEMES A PILOTAGE ELECTRONIQUE

Suspension pilotee

DIMENSION PNEUMATIQUE CALES AVANT CALES ARRIERE
205/55 172 mm 184 mm
225/45 1755 mm 187,5mm

Placer les 4 rondelles de la collection Sus. 124701 sous les cales Sus. 1247,

Version BACCARA

2 gorges cHté cales

Avant 1645+75 = 172mm
Arriere 176,54+ 75 = 184 mm
Version BITURBO

1 gorge ¢o1é cales

Avant 16454+ 11 = 175.5mm
Arrigre 1765+ 11 = 187.5mm

Annulée et remplacé'par laMN. T.23274
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PROJECTEURS AVANT
Feux antibrouillard

DEPOSE

Retirer la calandre inférieure (A) par ses 12 vis de
fixation (B)

—
] iy s TR LT AT ) e o7 .
1""-".'-'7-!63:51’“"&"5’5 PMEIIIHE‘:@)H:;-'. i
s Jlﬂ‘!"-’@'v!uwluum,‘-_'i'_ I1;f|:|(

96307 R

Deposer la partie avant du passage de roue (C).

Devisser les 3 écrous plastigue (D)

96 684 R

Sortir le projecteur vers [‘avant, récupérer les 3
ressorts (E) et débrancher son connecteur.

REPGSE

Reposer le projecteur aprés avoir repositionné les
3 ressorts.
Procéder au réglage par les 3 écrous plastigue (D).

NOTA : H est possible de remplacer I'ampoule en
déposant |a partie avant du passage de roue.
(Véhicule sur un pont)
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NOTE TECHNIQUE JAUNE )
@ & o 2849A

Edition Frangaise

Service 04249

GRONDEMENTS SOURDS CYCLIQUES DE PONT ARRIERE AU-DESSUS DE 150 km/h

Autres sous-chapitres concernes :

e Moteur: XXX

# Boite de vitesses ; XXX Document de base : M.R. 302

RESSENTI CLIENT DONNEES ADMINISTRATIVES

- Bruits sourds cycliques a partir de 150 km/h, Destination des piéces déposées :
- Classique en garantie.

CAUSES POSSIBLES

1) Support arrigre de pont OT2 mal monté, Code NITG nouveau : B142

2) Défaut interne du pont OT2.
Code NITG ancien : 2295

Code fournisseur : 050
Code ressenticlient: 2B/55/5P

Code apération :
1] 2999
2) 2125

Temps alloud :
1) Mise en place dusupport AR 3.0h
2) Remplacement pont AROT2 8,7 h

Libellé : Remise en place du support AR de pont
ou remplacement du pont AR OT2.

T e ML odes e REpatsl on prescrites gar I oconsiructeur, darn oe pigsernl Toud w3 d gits d aurenr sont reserEs | HENAIL
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PONT ARRIERE
Ensemble du pont

SOLUTIGN APRES-VENTE

Opérations a realiser : (selon ¢as)

1) Vérification du montage du support arriére
du pont OT2 et mise en place éventuelle-
ment.

2) Remplacement du pont AR OT2.

Vehicules concernes :
- Toutes les SAFRANE bi-turbo B545 présentant
"incident.

Période d'intervention :
- Sur plainte client.

Piéces nécessaires :
1) Neant.

2) 1pontOT2 Ref, : 7701 657 6(1D.
Outillage necessaire :

- Classique.

Description de I'opération :
- Ce bruit sourd peut avair deux causes diffé-
rentes !

1°) Le montage du tampon (C) dans le

suppert arriére (B) du pont OT2.

2} Une ¢ause interne au pont arriere 0T2 (A).

ATTENTION : assurez-vous néanmoins de la

conformité des pneumatiques entre |e train

avant et train arriére {méme vitesse circonfé-
rencielle des roues AV et AR : usure égale).
- Vérification du support AR du pont OT2 :

. Véhicule sur un pont élévateur, vérifier la
position du tampon cacutchouc. La partie
pleine du tampon caoutchouc doit &tre hori-
zontale par rapport au 5ol (Fig. 2).

a} Le tampon est bien monté ; {si le niveau
d'huile est correct) remplacer le pont AR
0OT2.

b) Le tampon est mal monté :

- Vidanger et déposer le réservoir a carbu-
rant.

- Soutenir le pont QT2 sur chandelle et
déposer le support AR.

- Ala presse, avec un embout au diamétre
de la cage nylon (D), sortir le tampon (C)
dusupport AR (B}.

ATTENTION : repérer au préaiable la posi-

tion & donner au tampon caoutchouc par
rapport au support AR,

- Réemmancher le tampon dans la bonne posi-
tion & l'aide de |a presse. Pour éviter gque le
tampon ne se présente de travers, vous pou-
vez utiliser une clé a filtre a huile (Mot. 445)
de fagon a contraindre légerement le caout-
choucsur toute sa circonférence,

- Remonter les pieces déposées dans I'ordre in-
verse du démontage.

- Faire un essai routier de ¢confirmation.

- Dans de rares ¢as, les deux causes peuvent
&tre conjuguées : si le bruit est toujours pré-
sent, remplacer le pont OT2.

Autres bruits connus en Safrane "Quadra" et "Bi-

turbo™

# Grondements sourds en-dessous de 60 km/h :
Monte de pneumatiques non homologués ou de
types différents entre I'essieu avant et |'arriére
ou encore, usure plus prononcée des pneumati-
gues AV ou AR (2-3 mm de différence d'usure
peuvent suffire).

# Hululement {bruit de chouette) vers 45 km/h :

Bruit du roulement de palier relais sur [a trans-
mission longitudinale. Vérifier les coincidences
des repéres de montage de la transmission par
rapport 4 |a bride de pont OT2 et de |a bride de
sortie de BV. Si bien monté : remplacer |'arbre
de transmission {attention a ne pas le plier de
plus de 15°),
NOTA : ne pas confondre avec le bruit de
chouette consécutif a la prise au vent de |la gout-
tiére de hayon, selon I'angle du vent et de la voi-
ture, Ce bruit peut se produire vébicule a 'arrét
si l‘orientation et la force du vent sont adé-
quates.

e Sirenement de pont OT2 a partir de 145 km/h :
Ce sirénement s'entend trés fort entre les sieges
avant et |la console centrale. Ne pas confondre
avec des bruits aérodynamiques d‘antennes ou
autres.

Solution : vérifier le niveau d'huile de pont et la
remplacer par I'huile homologuée. $'il n'y a pas
de résultat, remplacer le pont OT2.

e Sirenement du module renvoi de sortie de BY
vers 40, 60 @t 120 km/h :

Ne pas confondre avec les bruits aérodynami-
ques, sifflements de turbo et sirenement de BV.
Le siréenement de madule se produit quelgue
soit le rapport engagé et méme débrayé et en
accélération ou décélération.

Selfution : remplacement du module de renvoi.
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PONT ARRIERE
Ensemble du pont

195529-1

Fig. 1
1 BON

Pont AR OT2
Support AR 2 MAUVAIS

Tampon caoutchouc alvéolé
Cage nylon du tampon
Moyeu alu

mMoON®H

NOTA : le tampon caoutchouc, la cage nylon et le moyeu sont solidaires.

195529-2

Fig. 2
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ACCROISSEMENT DE LA DURETE DE MANCEUVRE DE DIRECTION ASSISTEE.

- Types et tranches de fabrication en titre.

- Au premier passage en atelier.

- 2 colliers
- 4 nivets POP
- Classique .

déterioré par le rayonnement de I'échappe-
- 1gaine

Code ECR {Effet Client Regroupé}
ment.

direction assistée.

- Fuite d*huile par le flexible Haute Pression,
partie flexible.

- Accroissemnent de |la durete de manoeuvre de
- Adjonction d'vne gaine aluvminium sur la

Autre sous-chapiire concerné ;

- Fuited'huile de direction.
5.2 Véhicules concernés
5.3 Période d'intervention
5.4 Piéces nécessaires

5.5 Qutillage nécessaire

5.1 QOpérat

® Moteur

® Boite de vitesses
1} EFFET CLIENT

2} CAUSE

3} CONSEQUENCE
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ENSEMBLE DIRECTION
Tube Haute Pression de Direction Assistée

5.6

Description de |I'opération :
- Déposer le carénage seus maoteur.
- Déposer les 2 écrans (1} (2) (Fig. 1).

- QOter la gaine en mousse protégeant la
partie flexible du tube Haule Pression de
direction .

- Couper une longueur de 350 mm de la
gaine Réf. : 7701 038 416.

- Quwrir la gaine sur toute sa longueur
avec une paire de ciseaux.

- Cauper une bande de 15 mm de large sur
toute la longueur de la gaine, jeter cetie
bande (Fig. 2).

- Déposer la patte de fixation du tube
Haute Pression sur le berceau pour
libérer un peu {e tube H.P.

- Placer |a gaing alu en lieu el place de la
gaine mausse.

- Enrouler la protection alu de fagon 3 (e
que le bord supérieur recouvre ie bord
inférieur.

- Bien retermer la gaine sur elle-meéme

(Fig. 3}.

- Placer un callier Réf. : 77 01 407 062 a
chaque extiremité de la gaine sur les
sertissages du tube H.P.

- Reposer {es 2 ecrans thermigues ey le
carenage saus moteur
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